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A ATTENZIONE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo casco, perché
contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare al meglio il casco, in tutta
sicurezza e semplicita. Ti invitiamo a conservarlo per future consultazioni.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e quindi mettere
a repentaglio la tua incolumita.

Evita utilizzi e comportamenti che possano compromettere o diminuire la capacita protettiva
del casco.

SCELTA E VERIFICA DEL CASCO
A ATTENZIONE

Per sfruttare tutta la protezione offerta dal casco scegli la taglia corretta per la tua testa,
regola correttamente il sistema di ritenzione e verifica lo scalzamento.

TAGLIA

1.1 Perindividuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che si adatta
meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una volta indossato
e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente un buon comfort.

1.2 Un casco troppo grande pud scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente
durante la guida.

1.3 Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla lunga
possono provocare indolenzimento o mal di testa.

2  SISTEMA DI RITENZIONE

2.1 |l sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard; prima di
utilizzarlo (vedi istruzioni relative) verifica la corretta pre-regolazione.

2.2 Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il casco fermo
sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino sia ben stretto sotto il
mento, il pit indietro possibile verso la gola, ma senza che sia scomodo.

2.3 Lagiusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione norma-
le, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

A ATTENZIONE
Il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione di impe-
dire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad allac-
ciarlo correttamente.

3 SCALZAMENTO

3.1 Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indicato in
figura (A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in cui queste forze
agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scalzamento del casco dalla
testa se questo non ¢ perfettamente allacciato.

3.2 Il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario regola
la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

UTILIZZO DEL CASCO

2

Il casco ¢ progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; non deve
pertanto essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal caso non garantisce la
medesima protezione.

In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesioni e
danni alla testa. Tuttavia, nessun casco puo garantire la sicurezza assoluta. La funzione del
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casco ¢ quella di ridurre la possibilita o la gravita di lesioni in caso di incidente ma
I’entita di alcuni urti e le diverse dinamiche specifiche dell'impatto possono superare
qualsiasi capacita protettiva del casco. Quindi, guida sempre con prudenza.
Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfrut- IT
tarne tutta la protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi
tipo sotto il casco.

Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di per-
cepire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tieni sempre il casco lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico,
I’alloggiamento del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo: eventuali
modifiche e/o alterazioni compromettono i requisiti di sicurezza del casco e ne pregiudicano
la capacita protettiva. Queste rendono inoltre il casco non piti conforme alle norme di omolo-
gazione, facendolo diventare inutilizzabile, e ne invalidano la garanzia.

Evitare il contatto del casco con benzina e altri solventi; non applicare al casco adesivi e vernici.
Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono visibili e
ogni casco che abbia subito un urto deve essere sostituito. Maneggiare il casco sempre con
cura per non comprometterne o diminuirne la capacita protettiva.

Se la visiera e/o lo schermo parasole eventualmente presenti nel casco sono danneggiati e/o
presentano graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile che il loro trattamento protetti-
Vo sia stato compromesso, e pertanto devono essere sostituiti.

La visiera e/o lo schermo parasole eventualmente presenti nel casco sono utilizzabili esclusi-
vamente per il modello di casco per cui sono stati progettati.

Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

In caso di dubbi sull'integrita e/o sulla sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

MANUTENZIONE E PULIZIA DEL CASCO

A

ATTENZIONE

Il casco e le sue componenti possono essere seriamente danneggiati da alcune sostanze
comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di manutenzione e pulizia utilizza solo
acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti
di calore.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo,
solventi o altre sostanze chimiche, vernici e adesivi perché possono danneggiare irrimedia-
bilmente il casco e le sue componenti, modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta
meccaniche ed indebolire il trattamento protettivo della visiera e/o dello schermo parasole
eventualmente presenti nel casco.
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VISIERA (XFR-04)
1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire la visiera facendola ruotare verso I'alto fino scoprire i pulsanti di sgancio
della visiera presenti sui meccanismi visiera laterali (Fig.1).

1.2 Premere simultaneamente entrambi i lati del meccanismo della visiera in corri-
spondenza dei pulsanti di sgancio (Fig.2).

1.3 Mantenendo la pressione sui pulsanti di entrambi i lati, far ruotare la visiera ver-
so I'alto fino a liberare i suoi innesti interni dalle corrispondenti sedi presenti nei
meccanismi laterali e allontanare la visiera dal casco trattenendola con le altre dita
(Fig.3).

2 MONTAGGIO

2.1 Presentare la visiera in posizione aperta sui meccanismi laterali in modo che i suoi
innesti “A” si possano inserire nelle corrispondenti sedi “B” presenti nei meccani-
smi laterali (Fig.4).

2.2 Premere leggermente entrambe le parti laterali della visiera verso i corrispondenti
meccanismi laterali e contemporaneamente farla ruotare verso il basso fino a far
agganciare, con un “clic” automatico, gli innesti interni di entrambi i lati ai corri-
spondenti meccanismi laterali (Fig.3).

2.3 Chiudere completamente la visiera.

A ATTENZIONE

- Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la visiera
verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive posizioni
fino ad apertura e chiusura completa. Se necessario ripetere le operazioni sopra
descritte.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la sua visiera.

- Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

- Seimeccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, rivol-
gersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

POSIZIONE DI MINIMA APERTURA CON FUNZIONE DISAPPANNANTE

E possibile aprire la visiera leggermente, senza cioé che questa si posizioni al primo
scatto del meccanismo. In questa configurazione il dente centrale interno della visiera
va in appoggio su un’apposita sede presente sulla mentoniera del casco che permette
di mantenere la visiera in una posizione di minima apertura per migliorare I’aerazione e
facilitare il disappannamento soprattutto a bassa velocita o nelle brevi soste.

PINLOCK® (XFR-04)
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

1 MONTAGGIO

1.1 Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig.5).

1.3 Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.
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o || profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere a contatto con la
superficie interna della visiera.

Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera e
tenerlo in posizione (Fig.6).

Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
PINLOCK® (Fig.7).

Rilasciare la visiera.

Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e controllare
che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO

Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo la
visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.

Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire con-
temporaneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso
I’alto, in modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig.5). Il massimo
tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte
verso |’esterno.

A

ATTENZIONE

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entram-
be le superfici.

Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la visibili-
ta e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK® per
evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.
Qualora durante 'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verifi-
care il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK®

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® pud determi-
nare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o
deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire
correttamente successive regolazioni.

Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni climatiche
(basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o pioggia copiosa) e/o
utilizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’efficacia del visierino
interno PINLOCK® causando appannamento o formazione di condensa sullo stesso. In
queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visie-
rino interno PINLOCK® dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.
La stessa prassi deve essere eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare
per eliminare eventuale umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

3 SMONTAGGIO

3.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istruzioni
precedenti).

3.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig.7).

3.3 Rilasciare la visiera.

ISTRUZIONI D’'USO 5
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4  MANUTENZIONE E PULIZIA

- Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido e
morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia
di sapone sotto acqua corrente.

- Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

- Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciu-
gare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tenere
lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

- Non usare solventi o prodotti chimici.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

L’esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno € uno schermo parasole
stampato in policarbonato e trattato scratch-resistant / fog-resistant, semplice e co-
modo da utilizzare; basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo
dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi
percorsi cittadini.

Il sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo parasole
senza l'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

1 FUNZIONAMENTO

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo del-
la visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In ogni
momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla visiera,
il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato sino a ripri-
stinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera omologata del
casco.
1.1 Per attivare il VPS, azionare il cursore come in Fig.8 fino a sentire lo scatto che
conferma il desiderato posizionamento del VPS.
e |1 VPS & regolabile in una serie di posizioni intermedie al fine di garantire il miglior
comfort per I'utilizzatore in relazione alle condizioni di utilizzo.
1.2 Per disattivare il VPS premere il tasto di recupero come in Fig.9 fino allo sblocco
del VPS che automaticamente torna in posizione di non utilizzo.

2 PRECAUZIONI D’USO

Gli attuali standard omologativi (ECE22-06) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-

tanza luminosa delle visiere debbano essere non inferiori all’80%; per gli schermi para-

sole omologati il livello minimo di trasmittanza deve invece essere non inferiore al 20%.

La normativa stessa contempla inoltre I'utilizzo contemporaneo della visiera e dello

schermo parasole, entrambi di serie.

A ATTENZIONE

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all’80%.

- II'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- 1I'VPS puo essere attivato solo di giorno e in condizioni meteorologiche e ambien-
tali con luce particolare, per esempio con forte luminosita causata da un’elevata
intensita e/o incidenza dei raggi solari.

6 ISTRUZIONI D’'USO
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I VPS deve essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

e Nel caso in cui vengano utilizzati degli occhiali da sole e/o con lenti fotocroma-
tiche il VPS deve essere disattivato.

e \Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condi-
zioni meteorologico-ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.
e |l VPS deve essere attivato/disattivato utilizzando esclusivamente I'apposito
cursore; non disattivare il VPS manipolandolo direttamente.

e \erificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che atti-
vando il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'apposita
sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento scratch-resistant / fog-resistant del VPS permette di ridurre notevol-
mente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche
e/o ambientali particolarmente critiche puo tuttavia indurre I'insorgere dell’appan-
namento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con conseguente
riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il VPS deve
essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-re-
sistant / fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle im-
magini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.
Il particolare trattamento fog-resistant del VPS ¢ in generale sensibile alle condizio-
ni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verificarsi
contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la forma-
zione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel bauletto
in giornate molto calde), di assicurarsi che il VPS non rimanga a contatto con altri
materiali.

3 SMONTAGGIO

3.1 Aprire completamente la visiera del casco e abbassare completamente il VPS (vedi
istruzioni precedenti).

3.2 Afferrare la parte laterale sinistra dello schermo parasole e tirarlo verso I'esterno
del casco (Fig.10).

3.3 Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

4 MONTAGGIO

4.1 Aprire completamente la visiera del casco e azionare il cursore laterale fino a fine
corsa (vedi istruzioni precedenti) (Fig.8).

4.2 Controllare che la guida laterale destra sia posizionata in basso (Fig.11); inserire
I’estremita destra dello schermo parasole nella guida stessa sino al completo ag-
gancio nella sede della calotta.

4.3 Inserire I'estremita sinistra dello schermo parasole nella guida laterale sinistra sino
all’aggancio nella sede della calotta (Fig.10).

A ATTENZIONE

Verificare il corretto funzionamento del VPS attivandolo e disattivandolo (vedi istru-
zioni precedenti). Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Se i meccanismi d’apertura e chiusura del VPS presentano malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

ISTRUZIONI D’'USO 7
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- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.
- II'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve essere
sempre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

Limbottitura di conforto amovibile si compone di:

- cuffia

- cuscinetti dei guanciali laterali (destro e sinistro)

- bandelle di rivestimento

Tutte le componenti sono completamente amovibili e lavabili.

| guanciali sono inoltre caratterizzati da imbottiture interne in schiuma espansa sfode-
rabili.

Per rimuovere e/o montare I'imbottitura di conforto disattivare il VPS e aprire completa-
mente la visiera (vedi istruzioni precedenti).

SMONTAGGIO GUANCIALI

1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).
2 Tirare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno del
casco per sganciare il bottone di fissaggio anteriore posto sul suo retro (Fig.12).
1.3 Afferrare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro e farlo ruotare verso
4

I’alto per sganciare il bottone di fissaggio superiore, posto sul suo retro (Fig.13).
Tirare la parte posteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno del
casco per sganciare il bottone di fissaggio posteriore posto sul suo retro (Fig.14).
1.5 Tirare la coda dell'imbottitura di conforto del guanciale verso l'interno del casco
per sganciare la linguetta posteriore dalla sede presente nella guarnizione poste-
riore; estrarre poi completamente I'imbottitura del guanciale dal casco (Fig.15).
1.6 Ripetere le stesse operazioni sul lato destro del casco.
ATTENZIONE
e Controllare che il bottone anteriore rosso “A” posto sul retro del cuscinetto di
entrambi i guanciali siano rimasti correttamente agganciati alla slitta NERS “B”
come illustrato in Fig.16. Qualora fosse invece rimasto agganciato al guanciale in
polistirolo, provvedere a staccarlo da quest’ultimo e a riposizionarlo adeguatamen-
te agganciandolo alla loro sede rossa “C” presente sul retro del cuscinetto.
¢ Non rimuovere i guanciali in polistirolo dalla calotta del casco.

2 SMONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

Per agevolare ulteriormente la possibilita di lavare i componenti dell’imbottitura interna
di conforto, i guanciali del casco sono dotati di imbottiture interne in schiuma espansa
che possono essere estratte dalla fodera di rivestimento in tessuto. Per rimuovere tali
imbottiture, procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi
istruzioni precedenti).
2.1 Estrarre delicatamente dalla fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.17).
2.2 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.
A ATTENZIONE
* Una volta estratte le imbottiture interne in schiuma espansa dai guanciali, assi-
curarsi che il bottone automatico anteriore rosso “A”, quello superiore “D”, quello
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posteriore “E” e la slitta NERS “B” di sicura siano correttamente agganciati al telaio
posteriore della fodera di rivestimento in tessuto dei guanciali stessi (Fig.16); in
caso contrario, riposizionarli adeguatamente.

SMONTAGGIO BANDELLE DI RIVESTIMENTO DEL SOTTOGOLA

Per rimuovere le bandelle di rivestimento del sottogola dal nastro, procedere come
segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi istruzioni precedenti).

3.1
3.2
4

Tirare la bandella di rivestimento sinistra in corrispondenza del bottone automatico
per separarlo dal nastro del sottogola e poi sfilarla dallo stesso (Fig.18A).
Ripetere le stesse operazioni con la bandella di rivestimento destra.

SMONTAGGIO CUFFIA

4.1

4.2

4.3

4.4

Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal bordo posteriore della ca-
lotta tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso I'interno (Fig.19). Succes-
sivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta posteriore destra.

Tirare la parte posteriore dell’imbottitura di conforto verso I'interno del casco per
sganciare i due bottoni laterali posti sul suo retro dalle relative sedi presenti sul
supporto posteriore fissato alla calotta interna in polistirolo (Fig.20).

Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la ri-
spettiva linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig.21). Successivamente ripetere 'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e con quella destra.

Estrarre completamente I'imbottitura di conforto dal casco.

MONTAGGIO CUFFIA

5.1
5.2

5.3

5.4

6

Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede presente
sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino
ad agganciarla completamente (Fig.21). Ripetere poi I'operazione con la linguetta
sinistra e con quella destra avendo cura di controllare che le estremita laterali della
cuffia siano posizionate tra i telaietti laterali esterni e la calotta interna in polistirolo.
Attenzione: verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia
alzando ed abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso
contrario ripetere le operazioni 4.3 e 5.2.

Agganciare i due bottoni laterali presenti sul retro della parte posteriore dell’im-
bottitura di conforto alle relative sedi presenti sul supporto posteriore fissato alla
calotta interna in polistirolo (Fig.20).

Infilare le linguette posteriori destra e sinistra della cuffia nelle rispettive sedi del
bordo della calotta (Fig.19). Spingere le linguette sino ad agganciarle completa-
mente al supporto.

MONTAGGIO BANDELLE DI RIVESTIMENTO DEL SOTTOGOLA

Le bandelle di rivestimento del sottogola destra e sinistra sono diverse tra loro (Fig.18B).

6.1

Dopo aver identificato la bandella di rivestimento sinistra, infilare lo sgancio del
sottogola al suo interno in corrispondenza dell’estremita libera dotata di bottone
automatico fino a farlo fuoriuscire completamente dall’asola centrale. Premere I'e-
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stremita libera della bandella sopra il nastro del sottogola in corrispondenza del
bottone automatico e agganciarla al nastro stesso (Fig.18A).

Ripetere le stesse operazioni con la bandella di rivestimento destra.

Assicurarsi della tenuta delle bandelle tirandole leggermente verso l'interno del
casco.

Se lo sgancio ¢ del tipo D-Rings controllare che il bottone automatico anti sven-
tolio presente solo sulla bandella sinistra sia posizionato correttamente oltre i due
anelli “D” (Fig.18B).

7 MONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

7.1 Inserire delicatamente nella fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.17). Stendere con cura I'im-
bottitura controllando che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto del
guanciale.

7.2 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

8 MONTAGGIO GUANCIALI

A ATTENZIONE

Prendere il cuscinetto del guanciale sinistro e assicurarsi che il bottone automatico ante-
riore rosso “A”, quello superiore “D”, quello posteriore “E” e la slitta NERS “B” di sicura
siano correttamente agganciati al telaio posteriore della fodera di rivestimento in tessuto
del guanciale stesso (Fig.16); verificare inoltre che la slitta NERS “B” risulti posizionata
verso l'alto, in posizione di aggancio, con la sua estremita che sporge dal contorno del
cuscinetto del guanciale stesso. In caso contrario, riposizionarli adeguatamente.

8.1

8.2

8.3

8.4
8.5

10

Infilare la linguetta posteriore dell'imbottitura di conforto del guanciale sinistro
nell’intercapedine presente tra la guarnizione posteriore e la calotta interna in poli-
stirolo (Fig.15).

Inserire il sottogola nell’apposito passaggio dell’imbottitura del guanciale e pre-
mere in corrispondenza del bottone posteriore di fissaggio posto sul suo retro per
agganciarlo alla relativa sede sul guanciale in polistirolo (Fig.14).

Premere il cuscinetto del guanciale sinistro contro il guanciale in polistirolo e con-
temporaneamente farlo ruotare verso I'interno per agganciare il gancio anteriore
posto sul suo retro (Fig.13).

Premere in corrispondenza dei due bottoni di fissaggio, rispettivamente anteriore e
superiore, per agganciarli alle relative sedi sul guanciale in polistirolo.

Controllare il corretto aggancio dei bottoni e del gancio tirando leggermente il cu-
scinetto del guanciale verso l'interno del casco e verificando che lo stesso resti
aderente al guanciale in polistirolo.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.
ATTENZIONE

Se il tuo casco & dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indicato nel
cartellino istruzioni D-Rings allegato.

Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o lavarla.
Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto in tutte le sue parti.

Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.
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- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal
sole.

- Limbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

LINER AJUSTABLE FITTING (LAF)

La diversa conformazione anatomica delle teste dei motociclisti richiede talvolta un
adattamento dell'imbottitura di conforto della cuffia alla testa stessa. Grazie al sistema
LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) & possibile eseguire |a regolazione delle imbottiture
della cuffia che, a parita di taglia del casco, permette di cambiare il fitting del casco
stesso rispetto a quello fornito di serie, adattandolo alla forma individuale della testa
e alle diverse esigenze. A tal proposito la cuffia di rivestimento in tessuto & dotata di
quattro diverse zone di imbottiture interne amovibili in schiuma espansa, rispettiva-
mente superiore, posteriore e laterali destra e sinistra. Lo spessore standard di queste
imbottiture (8 mm) pud essere aumentato o diminuito grazie all’utilizzo di imbottiture
opzionali di diverso spessore disponibili di serie o come accessorio/ricambio.

1 REGOLAZIONE DELLA POSIZIONE DELLA CUFFIA

Per eseguire la regolazione del fitting procedere come segue dopo avere smontato la

cuffia dal casco (vedi istruzioni precedenti).

1.1 Deformare il rivestimento elastico superiore all’esterno della cuffia ed estrarre de-
licatamente la sua imbottitura interna in schiuma espansa di spessore standard
(Fig.22).

1.2 Predisporre I'imbottitura interna in schiuma espansa di spessore alternativo (vedi
tabella seguente) per aumentare o diminuirne lo spessore variando quindi la pres-
sione localizzata sulla testa e conseguentemente il fitting del casco.

SPESSORE FITTING
5 mm (optional) Largo
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (optional) Stretto

1.3 Infilare I'imbottitura interna in schiuma espansa all’interno della cuffia deformando-
ne il rivestimento elastico superiore. Stendere con cura I'imbottitura controllando
che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto interno della cuffia.

1.4 Se ritenuto necessario, ripetere le precedenti operazioni per variare lo spessore
delle imbottiture in schiuma espansa della zona posteriore (Fig.23) e/o di quelle
laterali sinistra e destra (Fig.24) della cuffia.
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1.5 Rimontare completamente la cuffia nel casco (vedi istruzioni precedenti).

1.6 Indossare per un ragionevole intervallo di tempo il casco, correttamente allaccia-
to, e verificare che I'assetto ed il comfort percepito siano di soddisfazione per la
propria testa e che non ci siano pressioni eccessive o fastidi. In caso contrario
eseguire una nuova regolazione.

A ATTENZIONE

Dopo aver eseguito la regolazione della posizione della cuffia, indossare ed allacciare

il casco per verificare la corretta regolazione del sottogola (vedi cartellino specifico), il

corretto posizionamento del casco sulla testa in posizione di guida e lo scalzamento

(vedi istruzioni “SCELTA E VERIFICA DEL CASCO” precedenti).

EYEWEAR ADAPTIVE
1 APERTURA SPAZIO OCCHIALI
1.1 Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).
1.2 Estrarre I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-
cedenti).
1.3 Staccare la parte superiore dell'imbottitura interna pre-fustellata (Fig.25), quindi

riposizionare correttamente la restante parte d’imbottitura nel guanciale.
e Siconsiglia di conservare la parte d’imbottitura rimossa per eventuali reimpie-
ghi successivi.

4 Montare I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-
cedenti).

.5 Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

6 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

CHIUSURA SPAZIO OCCHIALI

Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

Estrarre 'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-
cedenti).

Inserire correttamente all’interno della fodera di rivestimento in tessuto del guan-
ciale la parte d’imbottitura precedentemente rimossa (Fig.25).

Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

IS NSNS
(6N w N =

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Il Nolan Emergency Release System (NERS) permette al personale di soccorso di ri-
muovere i cuscinetti dei guanciali dal casco mentre & calzato sulla testa del motoci-
clista.

Per rimuovere il cuscinetto del guanciale sinistro dal casco, slacciare il sottogola e
poi tirare il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto stesso come
illustrato in Fig.26.

Inizialmente si sgancera la slitta di sicura posta sul retro del cuscinetto del guanciale e
poi, continuando a tirare il nastro rosso, il cuscinetto si sgancera dal polistirolo e ruotera
gradualmente verso I’esterno del casco lasciando libera la zona laterale dello stesso.
Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco che potra poi essere rimosso
dalla testa del motociclista in modo piu agevole.

12 ISTRUZIONI D’'USO
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A ATTENZIONE
Non tirare mai i nastri rossi del Nolan Emergency Release System (NERS) durante
la guida.

- Controllare sempre il corretto montaggio dei guanciali. Dopo aver utilizzato il Nolan
Emergency Release System (NERS) controllare che i guanciali non siano danneg-
giati e rimontarli come da istruzioni precedenti.

- Dopo aver sganciato i guanciali con il sistema NERS, i bottoni anteriori rossi “A”
normalmente posti sul retro dei cuscinetti dei guanciali si sganciano da questi e
restano agganciati ai guanciali in polistirolo. Provvedere a staccarli da questi ultimi
e a riposizionarli adeguatamente agganciandoli alla loro sede rossa “C” presente
sul retro del cuscinetto (Fig.17).

- Non utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per le operazioni di
normale manutenzione e pulizia dei guanciali.

- Non rimuovere gli adesivi di Fig.27 dal casco: potrebbero fornire utili indicazioni al
personale di soccorso.

- Seil Nolan Emergency Release System (NERS) presenta malfunzionamenti o dan-
neggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

- Utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per prestare soccorso solo
se si ha provata competenza ed idoneita in materia. In caso di dubbi chiamare
personale di soccorso idoneo.

NOISE REDUCER

In corrispondenza delle zone laterali di alloggiamento delle orecchie sono posizionate
delle imbottiture amovibili denominate “Noise Reducer”.
1 SMONTAGGIO NOISE REDUCER

Per rimuovere i Noise Reducer dai guanciali tirarli leggermente verso I'interno del casco per far
sfilare le tre linguette dalle sedi presenti sul rivestimento dei guanciali interni in polistirolo (Fig.28).
2 MONTAGGIO NOISE REDUCER
Per riposizionare i Noise Reducer smontare i guanciali (vedi istruzioni precedenti) ed
infilare le tre linguette nelle relative sedi presenti sul rivestimento dei guanciali interni in
polistirolo (Fig.28). Rimontare poi i guanciali stessi.

ATTENZIONE
Le Imbottiture amovibili “Noise Reducer” destra e sinistra sono diverse tra di loro e
siglate sul retro rispettivamente con “R-DX” (destra) e “L-SX” (sinistra).

PARAVENTO (WIND PROTECTOR) E PARANASO (BREATH DEFLECTOR)
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

Questi accessori permettono di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni d’utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto il mento. Vedi
Fig.29 per il montaggio e lo smontaggio.

Il deflettore paranaso (Breath Deflector) evita la formazione di condensa sulla visiera,
deviando il flusso d’aria verso il basso. E’ agganciato mediante cinque innesti elastici
che devono essere inseriti nelle relative sedi presenti nel diffusore anteriore. Vedi Fig.30
per il montaggio e lo smontaggio.
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SISTEMA DI VENTILAZIONE

Il sistema di ventilazione del casco € composto da:

Ventilazione inferiore

Consente la ventilazione in corrispondenza della bocca e convoglia I'aria direttamente
sulla visiera limitandone I'appannamento. Vedi Fig.31 per I’apertura e la chiusura.
Ventilazione superiore

Provvede alla ventilazione diffusa nella zona superiore della testa anche a bassa velo-
cita. Vedi Fig.32 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione posteriore

E integrato in uno spoiler posteriore e permette I’eliminazione dell’aria calda e viziata,
garantendo un comfort ottimale all’interno del casco (Fig.33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL
(Disponibile a seconda della versione di prodotto)

Alcune versioni del tuo casco possono essere dotate di un sistema luminoso a LED
(Light Emitting Diodes) con le sorgenti luminose integrate all’interno delle prese d’aria
del sistema di ventilazione. Le luci presenti nelle prese di ventilazione inferiore (Fig.31)
e superiore (Fig.32) sono di colore bianco mentre quelle nella presa di ventilazione
posteriore (Fig.33) sono di colore rosso.

Per le istruzioni del funzionamento del sistema luminoso IESS vedi le istruzioni separate
fornite nel manuale specifico.

A ATTENZIONE

Verificare che I'utilizzo del sistema luminoso IESS (Integrated Emergency Stop Signal)
non sia in contrasto con la normativa vigente nel Paese in cui si viaggia.

Se il tuo casco € omologato ai sensi del Regolamento ECE/ONU n. 22, lo stesso & stato
testato e omologato anche con il sistema luminoso IESS installato nel casco.

PREDISPOSIZIONE N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Disponibile a seconda della versione di prodotto)

Il tuo casco & predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comunicazione
N-Com.

Se il tuo casco & omologato ai sensi del Regolamento ECE/ONU n. 22, lo stesso & stato
testato e omologato anche con il sistema N-Com installato. L'installazione di un sistema
diverso da N-Com compromette la conformita normativa del casco.

Durante Iinstallazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche presen-
ti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco i riempitivi in materiale espanso
presenti nei guanciali in polistirolo in corrispondenza delle sedi degli auricolari N-Com.
e | riempitivi sopraccitati devono essere rimossi solo nel caso di utilizzo del casco
con installato un sistema N-Com compatibile.

SENSORE QUIN ESSENTIAL
(Disponibile a seconda della versione di prodotto)

Alcune versioni del tuo casco possono essere dotate del sensore Quin, un dispositivo
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elettronico dotato di chip multisensore totalmente integrato nel prodotto e posizionato
al di sotto dell’imbottitura del guanciale destro (Fig.34).

Per le istruzioni del funzionamento del sistema Quin vedi le istruzioni separate fornite
nel manuale specifico.

Se il tuo casco & omologato ai sensi del Regolamento ECE/ONU n. 22, lo stesso & stato
testato e omologato anche con il sistema Quin installato. L’installazione di un sistema
diverso da N-Com compromette la conformita normativa del casco.

ISTRUZIONI D’'USO 15
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WARNING

Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully, in that they
contain very important indications on how to use the helmet easily and safely. We recommend
you to store it for future reference.

Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet and
consequently put your safety at risk.

Do not operate or act in such a way that could compromise or reduce the protection provided
by the helmet.

CHOICE AND VERIFICATION OF HELMET
A  WARNING

To exploit the whole protection offered by the helmet, choose the correct size for your
head, adjust the retention system correctly and check the taking off.

1 SIZE

1.1 In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and choose the
one which suits best the shape of your head and which you feel firm once worn and fastened,
thus ensuring a great comfort.

1.2 Should the helmet be too big, it may slide down to cover the eyes or turn slowly to the side
while riding.

1.8 Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure that may
cause pain or headache.

2 RETENTION SYSTEM

2.1 The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use (see relevant
instructions) check that it is correctly pre-adjusted.

2.2 Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firmly in place.
Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the chin, as close as
possible to the throat, but without being uncomfortable.

2.3 The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without leaving
the space of a finger between strap and throat.

A WARNING
The button which may be present on the strap only prevent its end from flapping once
the strap has been fastened properly.

TAKING OFF

3.1 With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown in fig-
ure (A). In case of accident, the different forces at stake and their various directions may result
in helmet rotations or they may even cause the helmet to take off if it is not securely fastened.

3.2 The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should the con-
trary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

USING THE HELMET

- The helmet is specifically designed for motorcycle and motorbike use. Therefore, it must not
be used for different purposes (or different reasons or operations) since, in such cases, it
would not guarantee the same protection.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries and
head damage. Nevertheless, no helmet can guarantee total safety. The helmet reduces the risk
or the gravity of injuries in case of accidents, but the degree of some impacts and the different
circumstances may exceed helmet protection. Therefore, ride safely.
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When riding any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the hel-
met.

The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the top box
housing or the interior of a vehicle.

Do not modify and/or tamper with the helmet (even partially) for any reason: any modifications
and/or alterations compromise the safety requirements of the helmet and impair its protection
degree. These also make the helmet no longer conform to the homologation standards, mak-
ing it unusable and invalidate the warranty.

Avoid contact between the helmet and gasoline and other solvents; do not apply adhesives or
paints to the helmet.

Helmet damages resulting from accidental falls may not be visible, and any helmet that has
been impacted has to be replaced. Always handle your helmet carefully in order not to com-
promise or reduce its protection degree.

If the visor and/or sunscreen that may be present in the helmet are damaged and/or have
marked scratches that reduce visibility, their protective treatment has likely been compro-
mised, and therefore they must be replaced.

The visor and/or sunscreen that may be present in the helmet can only be used with the helmet
model for which they were designed.

Use only original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

In case of doubt about the helmet’s integrity and/or safety, avoid using it and contact an au-
thorized dealer to have it checked.

MAINTENANCE AND CLEANING OF THE HELMET
A WARNING

The helmet and its components may be seriously damaged by some common substances
without the damage being visible. Use only lukewarm water and mild soap for maintenance
and cleaning operations; dry at room temperature away from the sun and/or heat sources.
Never use petrol, thinner, benzene, solvents or other chemical substances, paints, and adhe-
sives for maintenance and cleaning operations. These can irreparably damage the helmet and
its components, modify its optical properties, reduce its mechanical properties and weaken
the protective treatment of the visor and/or sunscreen that may be present in the helmet.
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VISOR (XFR-04)
1 DISASSEMBLY

1.1 Open the visor by rotating it upwards until the visor release buttons on the side
visor mechanisms are exposed (Fig. 1).

1.2 Simultaneously press the release buttons on both sides of the visor mechanism
(Fig. 2)

1.3 While maintaining pressure on the buttons on both sides, rotate the visor upwards
until its internal fasteners are released from the corresponding slots in the side
mechanisms, and pull the visor away from the helmet using your other fingers
(Fig. 3).

2 ASSEMBLY

2.1 Position the visor in an open position on the side mechanisms so that its fasteners
“A” can be inserted into the corresponding slots “B” in the side mechanisms (Fig.

4).

2.2 Lightly press both sides of the visor toward the corresponding side mechanisms
and, at the same time, rotate it downwards until the internal fasteners on both
sides click automatically into place in the corresponding side mechanisms (Fig. 3).

2.3 Close the visor completely.

WARNING
Check that the mechanisms are working correctly. Open and close the visor, making
sure that it is held by the mechanisms in the respective positions until it is fully open and
closed. If necessary, repeat the operations described above.
Do not use the helmet without its visor properly installed.
Never remove the side mechanisms from the helmet shell.
If the side mechanisms are malfunctioning or damaged, contact an authorized
Nolangroup dealer.

MINIMUM OPENING POSITION WITH ANTI-FOG FUNCTION

It’s possible to open the visor slightly without it clicking into the first detent of the
mechanism. In this position, the central internal tooth of the visor rests on a specific slot
on the helmet’s chin guard, which keeps the visor in a minimally open position to improve
ventilation and help prevent fogging, especially at low speeds or during short stops.

PINLOCK® (XFR-04)
(Available as standard or as an accessory/replacement part)

1 ASSEMBLY

1.1 Disassemble the visor (see previous instructions).

1.2 Make sure the inner surface of the visor is clean and check that the outer
adjustment levers of the pins are facing inward (Fig. 5).

1.3 Place the PINLOCK® inner visor on the visor. The silicone seal of the PINLOCK®
inner visor must be in contact with the inner surface of the visor.

1.4 Insert one side of the PINLOCK® inner visor onto one of the two pins of the visor
and hold it in position (Fig. 6).
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1.5 Flex the visor outward and snap the second side of the PINLOCK® inner visor onto
the other pin (Fig. 7).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the
entire silicone seal of the inner visor is adhered to the visor.

1.8 Assemble the visor on the helmet (see previous instructions).

2 CHECKING AND ADJUSTING TENSION

Check the correct installation of the PINLOCK® inner visor by opening and closing the
visor and ensuring there is no relative movement between them.

If the PINLOCK® inner visor isn’t well-secured to the visor, simultaneously turn both
outer adjustment levers upward, gradually and without overdoing it, to increase the
tension (Fig. 5). The maximum tension is achieved when the outer pin adjustment levers
are facing outward.

A WARNING

The presence of dust between the two visors can cause scratches on both surfaces.
Visors and PINLOCK® inner visors that are damaged by scratches can reduce visibility
and must be replaced.

Periodically check the correct tension of the PINLOCK® inner visor to prevent it from
moving and causing scratches on both surfaces.

If during use, the helmet visor fogs up and/or condensation forms in areas between
the visor and inner visor, check the proper installation and tension of the PINLOCK®
inner visor.

Excessive and premature tensioning of the PINLOCK® inner visor can cause it to adhere
too tightly against the visor’s surface and/or result in permanent deformation, making it
impossible to perform future adjustments correctly.

Situations involving intense perspiration/breathing, use in specific weather conditions
(low temperatures and/or high humidity and/or sudden temperature changes and/
or heavy rain) and/or intense and prolonged use can reduce the effectiveness of the
PINLOCK® inner visor, causing it to fog up or form condensation. In these situations,
after use, to restore the system’s effectiveness, remove the PINLOCK® inner visor from
the helmet visor and dry it with warm, dry air. The same procedure should be performed
for the helmet, which must be left to dry to eliminate any moisture created inside from
the situations described above.

3 DISASSEMBLY

3.1 Disassemble the visor equipped with the PINLOCK® inner visor (see previous
instructions).

3.2 Flex the visor outward and release the PINLOCK® inner visor from the pins (Fig. 7).

3.3 Release the visor.

4  MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a soft, damp cloth, gently clean
it with liquid neutral soap. Rinse off all traces of soap under running water.
Allow the inner visor to air dry without rubbing, using warm, dry air to help.
To maintain the characteristics of the inner visor over time, let the helmet dry in a

INSTRUCTIONS FOR USE 19



X-904

ventilated and dry place with the visor open after use. Keep it away from heat sources
and store it in a dark place.
Don’t use solvents or chemical products.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

The exclusive internal

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a sun screen made of polycarbonate with an
anti-scratch and anti-fog treatment. It is simple and comfortable to use: you just lower it
to activate it or raise it to remove it from your field of vision. It’s useful in all situations, on
long out-of-town trips or for short rides in the city. The attachment system also allows
you to disassemble and assemble the sun screen without tools for routine maintenance
and cleaning.

1 OPERATION

The VPS mechanism, with a simple movement, allows you to activate the sun screen by
lowering it to partially engage the visor’s field of view, providing the desired reduction in
light transmittance. At any time, with another simple movement and independent of the
visor, the VPS can be deactivated and quickly raised to restore the normal conditions
of visibility and protection offered by the helmet’s approved visor.
1.1 To activate the VPS, operate the slider as shown in Fig. 8 until you hear the click
that confirms the desired positioning of the VPS. u
* The VPS is adjustable in a series of intermediate positions to ensure the best
comfort for the user in relation to the conditions of use.
1.2 To deactivate the VPS, press the return button as shown in Fig. 9 until the VPS is
unlocked and automatically returns to its non-use position.

2 PRECAUTIONS FOR USE

Current homologation standards (ECE22-06) state that the minimum light transmittance
levels for visors must not be less than 80% ; for approved sun screens, the minimum
transmittance level must not be less than 20%. The standard also allows for the
simultaneous use of both the visor and the sun screen, both of which are standard
features

A WARNING
We recommend using the VPS only and exclusively in combination with the
standard approved visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS does not replace the protection offered by the visor.

- The VPS should only be activated during the day and in environmental and weather
conditions with specific light, for example, with strong brightness caused by high
intensity and/or incidence of sun rays.

- The VPS must be deactivated at night and/or in conditions of low visibility.

- If you’re using sunglasses and/or photochromic lenses, the VPS must be
deactivated. Always check that the positioning of the VPS is adequate for the
various weather and environmental conditions and/or the usage recommendations
stated above.

- The VPS must be activated/deactivated using only the dedicated slider ; do not
deactivate the VPS by directly manipulating it.
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Check that the VPS is clean and functioning correctly to avoid scratches and/or
abnormal wear when activating it.

For VPS and visor maintenance and cleaning, see the relevant section in the
helmet’s user manual.

The anti-scratch/anti-fog treatment of the VPS significantly reduces the problem
of fogging. However, prolonged, particularly critical weather and/or environmental
conditions may lead to fogging and/or condensation on the VPS, resulting in
reduced visibility and/or image clarity: in this case, the VPS must be deactivated.
In case of rain, the direct contact of water droplets against the anti-scratch/anti-
fog VPS causes a rapid decrease in image clarity, leading to poor visibility: in this
case, the VPS must be deactivated.

The special anti-fog treatment of the VPS is generally sensitive to high temperatures
or heat sources. In this case, contamination caused by contact with other materials
can occur, which may be evident through the formation of smudges or spots. In
such situations (e.g., in a top case on a very hot day), it’s recommended to ensure
that the VPS doesn’t come into contact with other materials.

3 DISASSEMBLY

3.1 Open the helmet visor completely and lower the VPS completely (see previous
instructions).

3.2 Grasp the left side of the sun screen and pull it toward the outside of the helmet
(Fig. 10).

3.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.

4  ASSEMBLY

4.1 Open the helmet visor completely and move the side slider all the way to the end
of its travel (see previous instructions) (Fig. 8).

4.2 Check that the right-hand side guide is in the down position (Fig. 11) ; insert the right
end of the sun screen into the guide until it’s fully engaged in the slot of the shell.

4.3 Insert the left end of the sun screen into the left-hand side guide until it’s engaged
in the slot of the shell (Fig. 10).

A  WARNING

Check the proper functioning of the VPS by activating and deactivating it (see
previous instructions). If necessary, repeat the operations described above.

If the VPS opening and closing mechanisms are malfunctioning or damaged,
contact an authorized Nolangroup dealer.

Do not use the helmet without the VPS properly installed.

The VPS does not replace the protection offered by the visor; therefore, it must
always be used only when the helmet visor is lowered.

REMOVABLE COMFORT INNER PADDING
The removable comfort padding consists of the following components:

Head liner
Cheek pads (right and left)
Chin strap covers

All components are completely removable and washable. The cheek pads also feature
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removable internal foam padding. To remove and/or install the comfort padding,
deactivate the VPS and open the visor completely (see previous instructions).

CHEEK PAD DISASSEMBLY

1 Open the chin strap (see related instructions).

2 Pull the front part of the left cheek pad inward to unfasten the front snap button on

its back (Fig. 12).

1.3 Grasp the front part of the left cheek pad and rotate it upward to unfasten the
4

upper snap button on its back (Fig. 13).

Pull the rear part of the left cheek pad inward to unfasten the rear snap button on

its back (Fig. 14).

1.5 Pull the tail of the cheek pad padding inward to unfasten the rear tab from the
slot in the rear gasket ; then, completely remove the cheek pad padding from the
helmet (Fig. 15).

1.6 Repeat the same operations on the right side of the helmet.

A WARNING

- Check that the front red button “A” on the back of both cheek pads has remained
correctly attached to the NERS slide “B” as shown in Fig. 16.

- If it has remained attached to the polystyrene cheek pad, detach it and reposition
it by fastening it properly to its red slot “C” on the back of the cheek pad.

- Do not remove the polystyrene cheek pads from the helmet shell.

2 DISASSEMBLY OF THE CHEEK PAD FOAM INNER PADDING

To further facilitate the washing of the comfort inner padding components, the helmet’s

cheek pads are equipped with internal foam padding that can be removed from the

fabric cover. To remove this padding, proceed as follows after disassembling the cheek

pads from the helmet (see previous instructions).

2.1 Gently remove the internal foam padding from the fabric cover of the left cheek
pad (Fig. 17).

2.2 Repeat the same operations with the right cheek pad padding.

A WARNING

Once the internal foam padding has been removed from the cheek pads, ensure that
the front red snap button “A,” the upper “D,” the rear “E,” and the NERS “B” safety slide
are correctly attached to the rear frame of the cheek pads’ fabric cover (Fig. 16) ; if not,
reposition them properly.

3 CHIN STRAP COVER DISASSEMBLY

To remove the chin strap covers from the strap, proceed as follows after disassembling

the cheek pads from the helmet (see previous instructions).

3.1 Pull the left chin strap cover at the snap button to separate it from the chin strap
and then slide it off (Fig. 18A).

3.2 Repeat the same operations with the right chin strap cover.

4 HEAD LINER DISASSEMBLY
4.1 Unfasten the left rear tab of the head liner from the rear edge of the shell by slightly
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pulling the comfort padding inward (Fig. 19). Then, repeat the operation with the
right rear tab.

Pull the rear part of the comfort padding inward to unfasten the two side buttons
on its back from their slots on the rear support fixed to the inner polystyrene shell
(Fig. 20).

Grasp the front left area of the head liner and pull it upward to slide the respective
liner tab out of the support fixed to the inner polystyrene shell (Fig. 21). Then,
repeat the operation with the central and right front tabs.

Completely remove the comfort padding from the helmet.

HEAD LINER ASSEMBLY

RIS

N =

Correctly insert the head liner into the helmet, making sure it sits well at the bottom.
Insert the front left tab of the head liner into the corresponding slot on the support
fixed to the inner polystyrene shell and push it downward until it is completely
hooked (Fig. 21). Then, repeat the operation with the left and right tabs, making
sure that the side ends of the head liner are positioned between the outer side
frames and the inner polystyrene shell.

Attention: Check the correct assembly of the front area of the head liner by raising
and lowering the VPS, whose movement must be free. If it isn’t, repeat steps 4.3
and 5.2.

5.3
5.4

Fasten the two side buttons on the back of the comfort padding to their slots on
the rear support fixed to the inner polystyrene shell (Fig. 20).

Insert the rear right and left tabs of the head liner into their respective slots on the
edge of the shell (Fig. 19). Push the tabs until they are completely hooked onto the
support.

CHIN STRAP COVER ASSEMBLY

right and left chin strap covers are different from each other (Fig. 18B).

After identifying the left chin strap cover, insert the chin strap release into its free
end with the snap button until it comes out of the central eyelet. Press the free end
of the strap over the chin strap at the snap button and fasten it to the strap itself
(Fig. 18A).

Repeat the same operations with the right chin strap cover.

Ensure the chin strap covers are secure by lightly pulling them toward the inside of
the helmet.

If the release is the D-Rings type, check that the anti-flapping snap button, which
is only on the left strap, is correctly positioned beyond the two “D” rings (Fig. 18B).

7 CHEEK PAD FOAM INNER PADDING ASSEMBLY

7.1 Gently insert the foam inner padding into the fabric cover of the left cheek pad (Fig.
17). Carefully smooth the padding, checking for any wrinkles in the cheek pad’s
fabric cover.

7.2 Repeat the same operations with the right cheek pad padding.

8 CHEEK PAD ASSEMBLY

Attention: Take the left cheek pad and make sure that the front red snap button “A,” the
upper “D,” the rear “E,” and the NERS “B” safety slide are correctly attached to the rear
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frame of the cheek pad’s fabric cover (Fig. 16) ; also, check that the NERS “B” slide is

positioned upward, in the fastening position, with its end protruding from the contour of

the cheek pad itself. If they aren’t, reposition them properly.

8.1 Insert the rear tab of the left cheek pad padding into the space between the rear
gasket and the inner polystyrene shell (Fig. 15).

8.2 Insert the chin strap into the appropriate channel of the cheek pad padding and
press at the rear fastening button on its back to hook it to the corresponding slot
on the polystyrene cheek pad (Fig. 14).

8.3 Press the left cheek pad against the polystyrene cheek pad and, at the same time,
rotate it inward to engage the front hook on its back (Fig. 13).

8.4 Press at the two fastening buttons, front and upper, to hook them to their respective
slots on the polystyrene cheek pad.

8.5 Check that the buttons and hook are correctly fastened by lightly pulling the cheek
pad toward the inside of the helmet and ensuring that it remains adhered to the
polystyrene cheek pad.

8.6 Repeat the same operations with the right cheek pad padding.

A WARNING
If your helmet is equipped with a D-Rings retention system, close it as indicated in
the attached D-Rings instruction card.

- Remove the comfort inner padding only when it is necessary to clean or wash it.

- Never use the helmet without its comfort inner padding completely and correctly
reassembled in all its parts.

- Wash gently by hand and use only neutral soap and water at a maximum of 30°C.

- Rinsein cold water and dry at room temperature away from direct sunlight.

- The comfort inner padding must never be machine washed.

- Theinternal polystyrene is a material that is easily deformable and its purpose is to
absorb impacts through its alteration or partial destruction.

- Do not modify or alter the internal polystyrene components in any way.

- Clean the internal polystyrene components using only a damp cloth, then let them
dry at room temperature away from direct sunlight.

- Never use tools or utensils to perform the operations described above.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

The different anatomical shapes of motorcyclists’ heads sometimes require an
adaptation of the head liner comfort padding to the head itself. Thanks to the LINER
ADJUSTABLE FITTING (LAF) system, it’s possible to adjust the head liner padding.
This allows the helmet’s fitting to be changed from the standard one while keeping the
same helmet size, adapting it to the individual head shape and different needs. For
this purpose, the fabric head liner is equipped with four different zones of removable
inner foam padding: top, back, and left and right sides. The standard thickness of this
padding (8 mm) can be increased or decreased using optional padding of different
thicknesses, which are available as standard or as an accessory/replacement part.

1 ADJUSTMENT OF THE HEAD LINER POSITION

To adjust the fitting, proceed as follows after disassembling the head liner from the
helmet (see previous instructions).
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1.1 Deform the elastic upper cover on the outside of the head liner and gently remove
its standard thickness foam inner padding (Fig. 22).

1.2 Prepare the foam inner padding of an alternative thickness (see the following table)
to increase or decrease the thickness, thereby changing the localized pressure on
the head and consequently the helmet’s fitting.

THICKNESS FITTING
5 mm (optional) Wide
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (optional) Tight

1.3 Insert the foam inner padding into the head liner by deforming its elastic upper
cover. Carefully smooth the padding, checking for any wrinkles in the head liner’s
inner fabric cover.

1.4 If deemed necessary, repeat the previous operations to change the thickness of

the foam padding in the rear (Fig. 23) and/or the left and right side zones (Fig. 24)

of the head liner.

Completely reassemble the head liner in the helmet (see previous instructions).

Wear the helmet, correctly fastened, for a reasonable period and check that the

feel and comfort are satisfactory for your head and that there are no excessive

pressure points or discomfort. If not, perform a new adjustment.

on

A WARNING

After adjusting the head liner’s position, wear and fasten the helmet to check the
correct adjustment of the chin strap (see the specific card), the correct positioning of
the helmet on the head in a riding position, and the removal (see previous “CHOOSING
AND CHECKING THE HELMET” instructions).

EYEWEAR ADAPTIVE
OPENING SPACE FOR EYEGLASSES

Remove the left cheek pad from the helmet (see previous instructions).

Remove the cheek pads’ internal foam padding (see previous instructions).
Detach the upper part of the pre-perforated internal padding (Fig. 25) , then
correctly reposition the remaining padding in the cheek pad. It is recommended to
keep the removed padding for any subsequent use.

1.4 Assemble the cheek pads’ internal foam padding (see previous instructions).

1.5 Reassemble the complete cheek pad in the helmet (see previous instructions).

1.6 Repeat the same operations with the right cheek pad padding.

NN
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CLOSING SPACE FOR EYEGLASSES

1 Remove the left cheek pad from the helmet (see previous instructions).

.2 Remove the cheek pads’ internal foam padding (see previous instructions).

3 Correctly insert the previously removed padding part into the fabric cover of the
cheek pad (Fig. 25).
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2.4 Reassemble the complete cheek pad in the helmet (see previous instructions).
2.5 Repeat the same operations with the right cheek pad padding.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

The Nolan Emergency Release System (NERS) allows rescue personnel to remove
the cheek pads from the helmet while it is on the motorcyclist’s head. To remove the
left cheek pad from the helmet, unfasten the chin strap and then pull the red tape
positioned in the front area of the cheek pad as shown in Fig. 26. Initially, the safety
slide on the back of the cheek pad will unfasten, and then, by continuing to pull the red
tape, the cheek pad will detach from the polystyrene and gradually rotate toward the
outside of the helmet, freeing up that side of the helmet. Repeat the same operation on
the right side of the helmet, which can then be removed from the motorcyclist’s head
more easily.

A WARNING

- Never pull the red tapes of the Nolan Emergency Release System (NERS) while
riding.

- Always check that the cheek pads are correctly assembled. After using the Nolan
Emergency Release System (NERS), check that the cheek pads are not damaged
and reassemble them as per the previous instructions.

- After unfastening the cheek pads with the NERS system, the front red buttons “A”
normally located on the back of the cheek pads detach from them and remain attached
to the polystyrene cheek pads. Detach them from the latter and reposition them
properly by fastening them to their red slot “C” on the back of the cheek pad (Fig. 17).

- Do not use the Nolan Emergency Release System (NERS) for normal maintenance
and cleaning of the cheek pads.

- Do not remove the stickers in Fig. 27 from the helmet: they could provide useful
information to rescue personnel.

- If the Nolan Emergency Release System (NERS) is malfunctioning or damaged,
contact an authorized Nolangroup dealer.

- Usethe Nolan Emergency Release System (NERS) to provide assistance only if you
have proven competence and suitability in the matter. If in doubt, call appropriate
rescue personnel.

NOISE REDUCER

Removable pads called “Noise Reducers” are positioned in the side zones where the
ears are housed.

1 NOISE REDUCER DISASSEMBLY

To remove the Noise Reducers from the cheek pads, lightly pull them toward the inside
of the helmet to slide the three tabs out of the slots on the internal polystyrene cheek
pad covers (Fig. 28).

2 NOISE REDUCER ASSEMBLY

To reposition the Noise Reducers, disassemble the cheek pads (see previous
instructions) and insert the three tabs into the corresponding slots on the internal
polystyrene cheek pad covers (Fig. 28). Then, reassemble the cheek pads.
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A  WARNING
The right and left “Noise Reducer” removable pads are different from each other and
are marked on the back with “R-DX” (right) and “L-SX” (left), respectively.

WIND PROTECTOR AND BREATH DEFLECTOR

(Available as standard or as an accessory/replacement part)

These accessories improve the helmet’s performance in specific usage conditions. The
Wind Protector reduces unpleasant drafts under the chin. See Fig. 29 for assembly and
disassembly. The

Breath Deflector prevents condensation from forming on the visor by diverting the
airflow downward. It is attached by five elastic fasteners that must be inserted into the
corresponding slots in the front diffuser. See Fig. 30 for assembly and disassembly.

VENTILATION SYSTEM
The helmet’s ventilation system consists of:

Lower ventilation:

Allows ventilation around the mouth and directs air directly onto the visor, limiting
fogging. See Fig. 31 for opening and closing.

Upper ventilation:

Provides diffused ventilation in the upper area of the head, even at low speeds. See Fig.
32 for opening and closing.

Rear ventilation:

Integrated into a rear spoiler, it allows for the removal of hot, stale air, ensuring optimal
comfort inside the helmet (Fig. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Available depending on the product version)

Some versions of your helmet may be equipped with an LED (Light Emitting Diodes)
lighting system with the light sources integrated into the ventilation system’s air intakes.
The lights in the lower (Fig. 31) and upper (Fig. 32) ventilation intakes are white, while
those in the rear ventilation intake (Fig. 33) are red. For instructions on how the IESS
lighting system works, see the separate instructions provided in the specific manual.

A WARNING

- Verify that the use of the IESS (Integrated Emergency Stop Signal) lighting system
does not conflict with the regulations in force in the country where you are traveling.

- If your helmet is approved under ECE/ONU Regulation No. 22, it has also been
tested and approved with the IESS lighting system installed in the helmet.

N-COM PREPARATION - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS

(Available depending on the product version)
Your helmet is prepared to be equipped with the N-Com communication system. If your
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helmet is approved under ECE/ONU Regulation No. 22, it has also been tested and
approved with the N-Com system installed. Installing a system other than N-Com will
compromise the helmet’s regulatory compliance.

During the installation of the communication system (see the specific instructions in the
N-Com Kit), you will need to remove the foam fillers present in the polystyrene cheek
pads at the locations of the N-Com earphones. The aforementioned fillers must only be
removed if you use the helmet with a compatible N-Com system installed.

QUIN ESSENTIAL SENSOR

(Available depending on the product version)

Some versions of your helmet may be equipped with the Quin sensor, an electronic
device with a multisensor chip fully integrated into the product and positioned below
the right cheek pad’s padding (Fig. 34). For instructions on how the Quin system
works, see the separate instructions provided in the specific manual. If your helmet is
approved under ECE/ONU Regulation No. 22, it has also been tested and approved
with the Quin system installed. Installing a system other than N-Com will compromise
the helmet’s regulatory compliance.
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ACHTUNG

Lesen Sie diese Anleitung und alle anderen beigefligten Unterlagen vor Verwendung lhres Helms,
da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm richtig, sicher und einfach zu
verwenden. Bitte bewahren Sie sie fiir spateres Nachschlagen auf.

Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebotene Schutz sich
verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

Vermeiden Sie Verwendungen und Verhaltensweisen, die die schitzende Wirkung des Helms be-
eintréchtigen oder verringern konnten.

AUSWAHL UND UBERPRUFUNG DES HELMS

A

ACHTUNG

Um den kompletten Schutz des Helms nutzen zu kdnnen, miissen Sie die richtige GroBe fiir
lhren Kopf wéhlen, das Riickhaltesystem richtig einstellen und das Abstreifen des Helms
uberpriifen.

GROSSE

Um die richtige GroBe zu finden, setzen Sie unterschiedlich groBe Helme auf und wéhlen Sie jenen,
der sich am besten an Ihre Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen muss er voll-
kommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wéhrend der Fahrt seitlich verrutschen.
Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu priifen, dass keine Druckstellen bestehen, die auf
langere Zeit Gefihllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.

RUCKHALTESYSTEM

2.2

2.3

Das Ruckhaltesystem (Riemen) ist serienmaBig auf eine Standardlange eingestellt; vor der Verwen-
dung (siehe entsprechende Anweisungen) kontrollieren Sie die richtige Voreinstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist, damit der
Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt, dass der Riemen unter
dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.
Die richtige Riemenspannung muss ein normales Atmen und Schlucken erlauben, es darf aber nicht
moglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

ACHTUNG
Der Knopf, der sich ggf. auf dem Riemen befindet, hat ausschlieBlich die Funktion, das Flat-
tern des Endstiicks desselben zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt wurde.

ABSTREIFEN DES HELMS

3.2

Versuchen Sie, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (A) gezeigt, ab-
zustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die einwirkenden Krafte und die
verschiedenen Richtungen, in die diese Krafte wirken, im Fall eines Unfalls zu einer Drehung oder
sogar zu einem Abstreifen des Helms fiihren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder abstreifen las-
sen. In entgegengesetztem Fall muss die Kinnriemenlénge angepasst oder eine andere HelmgroBe
gewahlt werden. Wiederholen Sie den Test.

VERWENDUNG DES HELMS

30

Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorradern und Motorfahrradern
entworfen; er darf nicht fiir andere Anwendungen oder Zwecke eingesetzt werden, da er in diesem
Fall nicht denselben Schutz garantiert.

Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen und -scha-
den zu begrenzen. Dennoch kann kein Helm absolute Sicherheit gewéhrleisten. Die Funktion des
Helms ist es, die Moglichkeit oder das AusmaB von Verletzungen im Fall eines Unfalls zu verringern,
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dennoch kénnen einige StéBe und unterschiedliche Aufpralldynamiken jede Schutzleis-
tung des Helms Ubertreffen. Fahren Sie deshalb immer vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den groBt-
moglichen Schutz zu erhalten.

- Tragen Sie niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckun-
gen unter dem Helm.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall, dass
Sie die notigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Wérmequellen auf, wie zum Beispiel dem Auspuffrohr, dem Ge-
péckkoffer oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Nehmen Sie keine (auch nur teilweise) Anderungen am Helm vor: Jegliche Anderungen geféhr-
den die Sicherheitsanforderungen des Helms und beeintréchtigen seine schiitzende Funktion. Sie
flihren auBerdem dazu, dass der Helm nicht mehr den Zulassungsstandards entspricht und somit
unbrauchbar wird und die Garantie erlischt.

- Vermeiden Sie den Kontakt des Helms mit Benzin und anderen Lésungsmitteln; verwenden Sie
keine Klebstoffe und Lackfarben auf dem Helm.

- Beschédigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden kénnen, sind
nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einen StoB erfahren hat, muss ersetzt werden. Gehen Sie im-
mer achtsam mit dem Helm um, um die Schutzleistung nicht zu beeintrachtigen oder zu verringern.

- Wenn das Visier und/oder das Sonnenschutzschild, die ggf. am Helm vorhanden sind, beschadigt
sind und/oder deutliche Kratzer aufweisen, die die Sicht beeintrachtigen, ist es wahrscheinlich,
dass ihre Schutzlackierung beeintréchtigt ist, und sie miissen daher ersetzt werden.

- Das Visier und/oder das Sonnenschutzschild, die ggf. im Helm vorhanden sind, diirfen nur fir das
Helmmodell verwendet werden, fiir das sie konzipiert wurden.

- Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehorteile, die eigens fur |hr Helmmodell vor-
gesehen sind.

- Sollten Sie tber die Unversehrtheit und/oder Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benutzen Sie
ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Vertragshandler, um ihn untersuchen zu lassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG DES HELMS

A ACHTUNG
Der Helm und seine Teile kénnen durch einige handelsiibliche Stoffe ernsthaft beschédigt werden,
ohne dass der Schaden sichtbar ist. Verwenden Sie fiir die Instandhaltung und Reinigung nur lau-
warmes Wasser und neutrale Seife; lassen Sie den Helm bei Raumtemperatur im Schatten und fern
von Warmequellen trocknen.

- Verwenden Sie niemals Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere chemische
Stoffe, Lackfarben und Klebstoffe fiir Instandhaltungs- und Reinigungsarbeiten, da diese den Helm
und seine Teile unwiderruflich beschédigen, seine optischen Eigenschaften veréndern, seine me-
chanischen Eigenschaften verringern und die Schutzlackierung des Visiers und/oder des Sonnen-
schutzschildes, die ggf. am Helm vorhanden sind, schwéchen kénnen.
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VISIER (XFR-04)
1 DEMONTAGE

1.1 Offnen Sie das Visier, indem Sie es nach oben drehen, bis die Entriegelungstasten
des Visiers an den seitlichen Visiermechanismen freigelegt werden (Abb. 1)

1.2 Drucken Sie gleichzeitig beide Seiten des Visiermechanismus an den
Entriegelungstasten (Abb. 2).

1.3 Halten Sie den Druck auf die Tasten auf beiden Seiten aufrecht und drehen Sie das
Visier nach oben, bis seine internen Befestigungen aus den entsprechenden Sitzen
in den seitlichen Mechanismen geldst sind. Entfernen Sie das Visier vom Helm,
indem Sie es mit den anderen Fingern festhalten (Abb. 3).

2 MONTAGE

2.1 Setzen Sie das Visier in geoffneter Position auf die seitlichen Mechanismen,
sodass seine Befestigungen ,A“ in die entsprechenden Sitze ,,B“ in den seitlichen
Mechanismen eingefiihrt werden kénnen (Abb. 4).

2.2 Driicken Sie beide seitlichen Teile des Visiers leicht gegen die entsprechenden
seitlichen Mechanismen und drehen Sie es gleichzeitig nach unten, bis die
internen Befestigungen auf beiden Seiten automatisch (mit einem ,Klick®) in den
entsprechenden seitlichen Mechanismen einrasten (Abb. 3).

2.3 SchlieBen Sie das Visier vollstandig.

A ACHTUNG .

- Uberprifen Sie die korrekte Funktion der Mechanismen. Offnen und schlieBen
Sie das Visier und stellen Sie sicher, dass es von den Mechanismen in den
jeweiligen Positionen bis zur vollstandigen Offnung und SchlieBung gehalten wird.
Wiederholen Sie bei Bedarf die oben beschriebenen Vorgéange.

- Verwenden Sie den Helm nicht, ohne sein Visier korrekt montiert zu haben.

- Entfernen Sie niemals die seitlichen Mechanismen von der Helmschale.

- Wenn die seitlichen Mechanismen Fehlfunktionen oder Beschadigungen
aufweisen, wenden Sie sich an einen autorisierten Nolangroup-Héndler.

MINIMALE OFFNUNGSPOSITION MIT ANTIBESCHLAGFUNKTION

Es ist moglich, das Visier leicht zu 6ffnen, d.h. ohne dass es in der ersten Rastung des
Mechanismus einrastet. In dieser Konfiguration liegt der mittlere interne Zahn des Visiers auf
einem speziellen Sitz am Kinnschutz des Helms auf, der es ermdglicht, das Visier in einer
minimalen Offnungsposition zu halten, um die Beluftung zu verbessern und das Beschlagen
zu erleichtern, insbesondere bei niedriger Geschwindigkeit oder bei kurzen Stopps.

PINLOCK® (XFR-04)
(SerienméBig oder als Zubehdr/Ersatzteil erhéltlich)

1 MONTAGE

1.1 Demontieren Sie das Visier (siehe vorherige Anweisungen).

1.2 Stellen Sie sicher, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und Uberprifen Sie,
ob die duBeren Einstellhebel der Pins nach innen zeigen (Abb. 5).

1.3 Legen Sie das PINLOCK®-Innenvisier auf das Visier. Das Silikonprofil des
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PINLOCK®-Innenvisiers muss mit der Innenflache des Visiers in Kontakt sein.

1.4 Flhren Sie eine Seite des PINLOCK®-Innenvisiers in einen der beiden Pins des
Visiers ein und halten Sie es in Position (Abb. 6).

1.5 Spreizen Sie das Visier und haken Sie die zweite Seite des PINLOCK®-Innenvisiers
am anderen Pin ein (Abb. 7).

1.6 Lassen Sie das Visier los.

1.7 Entfernen Sie die Schutzfolie vom PINLOCK®-Innenvisier und prifen Sie, ob das
gesamte Silikonprofil des Innenvisiers am Visier haftet.

1.8 Montieren Sie das Visier am Helm (siehe vorherige Anweisungen).

2 UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER SPANNUNG

Uberpriifen Sie die korrekte Montage des PINLOCK®-Innenvisiers, indem Sie das Visier
offnen und schlieBen und sicherstellen, dass keine relative Bewegung zwischen ihnen
stattfindet.

Wenn das PINLOCK®-Innenvisier nicht fest am Visier sitzt, drehen Sie beide duBeren
Einstellhebel gleichzeitig schrittweise und ohne Ubertrelbung nach oben, um die
Spannung zu erhéhen (Abb. 5). Die maximale Spannung wird erreicht, wenn die
auBeren Einstellhebel der Pins nach auBen zeigen.

A ACHTUNG
Das Vorhandensein von Staub zwischen den beiden Visieren kann zu Kratzern auf
beiden Oberflachen fuhren.

- Durch Kratzer beschéadigte Visiere und PINLOCK®-Innenvisiere kénnen die Sicht
beeintrachtigen und miissen ersetzt werden.

- Uberprifen Sie regelmaBig die korrekte Spannung des PINLOCK®-Innenvisiers,
um zu verhindern, dass es sich bewegt und Kratzer auf beiden Oberflachen
verursacht.

- Sollte es wahrend der Verwendung zu Beschlagphdnomenen am Helmvisier
und/oder zur Bildung von Kondenswasser in den Bereichen zwischen Visier und
Innenvisier kommen, Uberprifen Sie die korrekte Montage und Spannung des
PINLOCK®-Innenvisiers.

- Eine UbermaBige und vorzeitige Spannung des PINLOCK®-Innenvisiers kann dazu
fuhren, dass es zu fest an der Visieroberfliche anliegt und/oder sich dauerhaft
verformt, was eine korrekte Durchflihrung spaterer Einstellungen unmdglich macht.

- Situationen mit starkem Schwitzen/Atem, Verwendung unter bestimmten
klimatischen Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit
und/oder Temperaturschwankungen und/oder starker Regen) und/oder intensive
und langere Verwendung konnen die Wirksamkeit des PINLOCK®-Innenvisiers
verringern und zu Beschlag oder Kondensation fiihren. In diesen Situationen
entfernen Sie das PINLOCK®-Innenvisier nach Gebrauch vom Helmvisier und
lassen es mit trockener und warmer Luft trocknen, um die Wirksamkeit des Systems
wiederherzustellen. Dasselbe Verfahren muss fir den Helm angewendet werden,
der zum Trocknen gelassen werden muss, um jegliche Feuchtigkeit zu beseitigen,
die sich aufgrund der oben beschriebenen Situationen im Inneren gebildet hat.

3 DEMONTAGE

3.1 Demontieren Sie das mit dem PINLOCK®-Innenvisier ausgestattete Visier (siehe
vorherige Anweisungen).
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3.2 Spreizen Sie das Visier und lésen Sie das PINLOCK®-Innenvisier von den Pins (Abb. 7).
3.3 Lassen Sie das Visier los.

4  WARTUNG UND REINIGUNG

Demontieren Sie das PINLOCK®-Innenvisier vom Visier. Reinigen Sie es vorsichtig mit
einem weichen, feuchten Tuch und flissiger Neutralseife. Entfernen Sie alle Seifenreste
unter flieBendem Wasser.

Lassen Sie das Innenvisier ohne Reiben an der Luft trocknen und verwenden Sie
trockene und warme Luft.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers Uber die Zeit unverandert zu erhalten, lassen
Sie den Helm nach Gebrauch an einem bellfteten und trockenen Ort mit gedffnetem
Visier trocknen. Halten Sie ihn von Warmequellen fern und lagern Sie ihn an einem
dunklen Ort.

Verwenden Sie keine Losungsmittel oder chemischen Produkte.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

Das exklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) ist eine Sonnenblende aus
Polycarbonat, die kratzfest und beschlagfrei behandelt ist. Sie ist einfach und bequem
zu bedienen: Sie mussen sie nur absenken, um sie zu aktivieren, oder anheben, um
sie aus lhrem Sichtfeld zu entfernen. Es ist in allen Situationen nutzllch auf Iangen
Uberlandfahrten oder fiir kurze Stadtfahrten.

Darlber hinaus erméglicht das Befestigungssystem, die Sonnenblende fir
routinemaBige Wartungs- und Reinigungsarbeiten ohne Werkzeug zu demontieren und
zu montieren.

1 FUNKTION

Der VPS-Mechanismus ermdglicht es mit einer einfachen Bewegung, die Sonnenblende
zu aktivieren, indem sie so weit abgesenkt wird, dass sie das Sichtfeld des Visiers
teilweise einnimmt, was die gewlinschte Reduzierung der Lichtdurchlassigkeit bewirkt.
Jederzeit kann der VPS, ebenfalls mit einer einfachen Bewegung und unabhéngig vom
Visier, wieder deaktiviert und schnell angehoben werden, um die normalen Sicht- und
Schutzbedingungen wiederherzustellen, die das homologierte Visier des Helms bietet.
1.1 Um den VPS zu aktivieren, betétigen Sie den Schieber wie in Abb. 8, bis Sie das
Klicken horen, das die gewlinschte Positionierung des VPS bestétigt.
Der VPS ist in einer Reihe von Zwischenpositionen verstellbar, um dem Benutzer
den besten Komfort in Bezug auf die Einsatzbedingungen zu gewabhrleisten.
1.2 Um den VPS zu deaktivieren, driicken Sie die Ruckstelltaste wie in Abb. 9, bis
der VPS entriegelt wird und automatisch in seine Nicht-Benutzungsposition
zuriickkehrt.

2 VORSICHTSMASSNAHMEN FUR DEN GEBRAUCH

Die aktuellen Homologationsstandards (ECE22-06) legen fest, dass die minimalen
Lichtdurchl&ssigkeitswerte von Visieren nicht unter 80 % liegen diirfen; fir homologierte
Sonnenblenden muss der minimale Durchléssigkeitswert dagegen nicht unter 20 %
liegen. Die Norm selbst erlaubt auch die gleichzeitige Verwendung von Visier und
Sonnenblende, die beide serienmaBig sind.
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ACHTUNG

Wir empfehlen, den VPS nur und ausschlieBlich in Kombination mit dem
serienmaBigen, homologierten Visier zu verwenden, das einen Durchléssigkeitswert
von mehr als 80 % aufweist.

Der VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet.

Der VPS darf nur tagstber und bei besonderen Lichtverhéltnissen aktiviert
werden, zum Beispiel bei starker Helligkeit, die durch eine hohe Intensitdt und/
oder Sonneneinstrahlung verursacht wird.

Der VPS muss nachts und/oder bei schlechten Sichtverhéltnissen deaktiviert
werden.

Bei der Verwendung von Sonnenbrillen und/oder photochromen Glésern muss der
VPS deaktiviert werden.

Uberprifen Sieimmer, ob die Positionierung des VPS den verschiedenen Wetter- und
Umgebungsbedingungen und/oder den oben genannten Nutzungsempfehlungen
angemessen ist.

Der VPS darf nur mit dem dafiir vorgesehenen Schieber aktiviert/deaktiviert
werden; deaktivieren Sie den VPS nicht durch direkte Manipulation.

Stellen Sie sicher, dass der VPS sauber und funktionsfahig ist, damit beim
Aktivieren keine Kratzer und/oder anormale Abnutzung verursacht werden.

Fur Wartungs- und Reinigungsarbeiten am VPS und am Visier siehe den
entsprechenden Abschnitt in der Bedienungsanleitung des Helms.

Die kratzfeste/beschlagfreie Behandlung des VPS reduziert das Problem des
Beschlagens erheblich. Das Andauern von besonders kritischen Wetter- und/oder
Umgebungsbedingungen kann jedoch das Auftreten von Beschlag und/oder die
Bildung von Kondenswasser auf dem VPS verursachen, was zu einer Verringerung
der Sicht und/oder der Bildscharfe fuhrt: In diesem Fall muss der VPS deaktiviert
werden.

Bei Regen fuhrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem kratzfesten/
beschlagfreien VPS zu einer schnellen Abnahme der Bildschéarfe mit daraus
resultierender schlechter Sicht: In diesem Fall muss der VPS deaktiviert werden.
Die spezielle beschlagfreie Behandlung des VPS ist im Allgemeinen empfindlich
gegenutber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Fall kann es
zu Verunreinigungen kommen, die durch den Kontakt mit anderen Materialien
verursacht werden und sich durch die Bildung von Randern oder Flecken
bemerkbar machen. In solchen Situationen (z. B. im Topcase an sehr heiBen Tagen)
wird empfohlen, sicherzustellen, dass der VPS nicht mit anderen Materialien in
Kontakt kommt.

3 DEMONTAGE

3.1 Offnen Sie das Helmvisier vollstandig und senken Sie den VPS vollstandig ab
(siehe vorherige Anweisungen).

3.2 Fassen Sie den linken seitlichen Teil der Sonnenblende und ziehen Sie sie zur
AuBenseite des Helms (Abb. 10).

3.3 Wiederholen Sie denselben Vorgang auf der rechten Seite des Helms.

4  MONTAGE

4.1 Offnen Sie das Helmvisier vollstandig und betétigen Sie den seitlichen Schieber bis

zum Anschlag (siehe vorherige Anweisungen) (Abb. 8).
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4.2 Uberprufen Sie, ob die rechte seitliche Fiihrung in der unteren Position ist (Abb. 11);
fihren Sie das rechte Ende der Sonnenblende in die Fiihrung ein, bis es vollstandig
in den Sitz der Schale einrastet.

4.3 Fuhren Sie das linke Ende der Sonnenblende in die linke seitliche Flihrung ein, bis
es in den Sitz der Schale einrastet (Abb. 10).

A ACHTUNG

- Uberprifen Sie die korrekte Funktion des VPS, indem Sie ihn aktivieren und
deaktivieren (siehe vorherige Anweisungen). Wiederholen Sie bei Bedarf die oben
beschriebenen Vorgénge.

- Wenn die Offnungs- und SchlieBmechanismen des VPS Fehlfunktionen oder
Beschéadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen autorisierten Nolangroup-
Handler.

- Verwenden Sie den Helm nicht, ohne den VPS korrekt montiert zu haben.

- Der VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet, daher darf er immer nur bei
abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

HERAUSNEHMBARE INNENPOLSTERUNG

Die herausnehmbare Komfortpolsterung besteht aus folgenden Komponenten:
- Kopfpolsterung

- Wangenpolster (rechts und links)

- Riemenabdeckungen des Kinnriemens

Alle Komponenten sind vollstandig herausnehmbar und waschbar. Die Wangenpolster
verfigen auch Uber herausnehmbare Innenpolster aus Schaumstoff. Zum Entfernen
und/oder Montieren der Komfortpolsterung deaktivieren Sie den VPS und 6&ffnen Sie
das Visier vollsténdig (siehe vorherige Anweisungen).

1 DEMONTAGE DER WANGENPOLSTER

1.1 Offnen Sie den Kinnriemen (siehe entsprechende Anweisungen).

1.2 Ziehen Sie den vorderen Teil des linken Wangenpolsters nach innen, um den
vorderen Druckknopf an seiner Ruckseite zu I6sen (Abb. 12).

1.3 Fassen Sie den vorderen Teil des linken Wangenpolsters und drehen Sie es nach
oben, um den oberen Druckknopf an seiner Rulckseite zu 16sen (Abb. 13).

1.4 Ziehen Sie den hinteren Teil des linken Wangenpolsters nach innen, um den
hinteren Druckknopf an seiner Riickseite zu |6sen (Abb. 14).

1.5 Ziehen Sie das Ende der Wangenpolsterung nach innen, um die hintere
Lasche aus dem Sitz in der hinteren Dichtung zu I6sen; dann entfernen Sie die
Wangenpolsterung vollstandig vom Helm (Abb. 15).

1.6 Wiederholen Sie dieselben Vorgénge auf der rechten Seite des Helms.

A ACHTUNG

- Uberprifen Sie, ob der vordere rote Knopf ,A“ auf der Rickseite beider
Wangenpolster korrekt an der NERS-Gleitschiene ,,B“ befestigt geblieben ist, wie
in Abb. 16 dargestellt.

- Sollte er stattdessen am Polystyrol-Wangenpolster haften geblieben sein, 16sen
Sie ihn von diesem und positionieren Sie ihn wieder korrekt, indem Sie ihn an
seinem roten Sitz ,,C* auf der Rickseite des Polsters befestigen.
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- Entfernen Sie die Polystyrol-Wangenpolster nicht von der Helmschale.

2 DEMONTAGE DERINNEREN SCHAUMSTOFFPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTER

Um das Waschen der Komponenten der inneren Komfortpolsterung weiter zu

erleichtern, sind die Wangenpolster des Helms mit inneren Schaumstoffpolstern

ausgestattet, die aus dem Stoffbezug herausgenommen werden kénnen. Um diese

Polster zu entfernen, gehen Sie wie folgt vor, nachdem Sie die Wangenpolster vom

Helm demontiert haben (siehe vorherige Anweisungen).

2.1 Nehmen Sie vorsichtig die innere Schaumstoffpolsterung aus dem Stoffbezug des
linken Wangenpolsters heraus (Abb. 17).

2.2 Wiederholen Sie dieselben Vorgédnge mit der Polsterung des rechten
Wangenpolsters.

A ACHTUNG

Sobald die inneren Schaumstoffpolster aus den Wangenpolstern entfernt wurden,
stellen Sie sicher, dass der vordere rote Druckknopf ,,A“, der obere ,D“, der hintere ,E*
und die NERS-Sicherheitsschiene ,,B“ korrekt am hinteren Rahmen des Stoffbezugs
der Wangenpolster befestigt sind (Abb. 16); andernfalls positionieren Sie sie korrekt
neu.

3 DEMONTAGE DER KINNRIEMEN-ABDECKBANDER

Um die Abdeckbander des Kinnriemens vom Gurt zu entfernen, gehen Sie wie folgt

vor, nachdem Sie die Wangenpolster vom Helm demontiert haben (siehe vorherige

Anweisungen).

3.1 Ziehen Sie das linke Abdeckband an der Drucktaste, um es vom Gurt des
Kinnriemens zu trennen, und schieben Sie es dann ab (Abb. 18A).

3.2 Wiederholen Sie dieselben Vorgédnge mit dem rechten Abdeckband.

4  DEMONTAGE DES KOPFPOLSTERS

4.1 Losen Sie die linke hintere Lasche des Kopfpolsters vom hinteren Rand der Schale,
indem Sie die Komfortpolsterung leicht nach innen ziehen (Abb. 19). Wiederholen
Sie anschlieBend den Vorgang auch mit der rechten hinteren Lasche.

4.2 Ziehen Sie den hinteren Teil der Komfortpolsterung nach innen, um die beiden
seitlichen Knopfe auf seiner Rickseite aus ihren Sitzen am hinteren Tréger zu
|6sen, der an der inneren Polystyrolschale befestigt ist (Abb. 20).

4.3 Fassen Sie den linken vorderen Bereich des Kopfpolsters und ziehen Sie ihn
nach oben, um die entsprechende Lasche des Polsters aus dem an der inneren
Polystyrolschale befestigten Trédger zu ziehen (Abb. 21). Wiederholen Sie
anschlieBend den Vorgang auch mit der mittleren und der rechten vorderen Lasche.

4.4 Entfernen Sie die Komfortpolsterung vollstandig aus dem Helm.

5 MONTAGE DES KOPFPOLSTERS

5.1 Setzen Sie die Kopfpolsterung korrekt in den Helm ein und stellen Sie sicher, dass
sie gut auf dem Boden aufliegt.

5.2 Fuhren Sie die linke vordere Lasche des Kopfpolsters in den entsprechenden Sitz
am an der inneren Polystyrolschale befestigten Trager ein und driicken Sie sie
nach unten, bis sie vollstandig eingerastet ist (Abb. 21). Wiederholen Sie dann den
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Vorgang mit der linken und der rechten Lasche und achten Sie darauf, dass die
seitlichen Enden des Kopfpolsters zwischen den &uBeren seitlichen Rahmen und
der inneren Polystyrolschale positioniert sind.

Achtung: Uberpriifen Sie die korrekte Montage des vorderen Bereichs des

Kopfpolsters, indem Sie den VPS anheben und absenken, dessen Bewegung frei

sein muss. Andernfalls wiederholen Sie die Schritte 4.3 und 5.2.

5.3 Haken Sie die beiden seitlichen Knépfe an der Rickseite des hinteren Teils der
Komfortpolsterung an ihren Sitzen am hinteren Tréger ein, der an der inneren
Polystyrolschale befestigt ist (Abb. 20).

5.4 Fuhren Sie die hinteren rechten und linken Laschen des Kopfpolsters in die
jeweiligen Sitze am Rand der Schale ein (Abb. 19). Driicken Sie die Laschen, bis
sie vollstandig am Tréger befestigt sind.

6 MONTAGE DER KINNRIEMEN-ABDECKBANDER

Die Kinnriemen-Abdeckb&nder rechts und links sind unterschiedlich (Abb. 18B).

6.1 Nachdem Sie das linke Abdeckband identifiziert haben, fihren Sie die Entriegelung
des Kinnriemens in sein freies Ende mit dem Druckknopf ein, bis es vollstdndig
aus der mittleren Ose heraustritt. Driicken Sie das freie Ende des Bandes Uber das
Kinnriemenband an der Drucktaste und haken Sie es am Band selbst ein (Abb. 18A).

6.2 Wiederholen Sie denselben Vorgang mit dem rechten Abdeckband.

6.3 Stellen Sie sicher, dass die Bander fest sitzen, indem Sie sie leicht nach innen
ziehen.

6.4 Wenn die Entriegelung vom Typ D-Rings ist, Uberpriifen Sie, ob der Anti-Flatter-
Druckknopf, der nur am linken Band vorhanden ist, korrekt Uber den beiden ,,D*-
Ringen positioniert ist (Abb. 18B).

7 MONTAGE DER INNEREN SCHAUMSTOFFPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTER

7.1 Fuhren Sie die innere Schaumstoffpolsterung vorsichtig in den Stoffbezug des
linken Wangenpolsters ein (Abb. 17). Glatten Sie die Polsterung sorgfaltig und
Uberpriifen Sie, ob der Stoffbezug des Wangenpolsters keine Falten aufweist.

7.2 Wiederholen Sie dieselben Vorgdnge mit der Polsterung des rechten
Wangenpolsters.

8  MONTAGE DER WANGENPOLSTER

Achtung: Nehmen Sie das linke Wangenpolster und stellen Sie sicher, dass der vordere
rote Druckknopf ,A“, der obere ,D“, der hintere ,E“ und die NERS-Sicherheitsschiene
,B“ korrekt am hinteren Rahmen des Stoffbezugs des Wangenpolsters befestigt
sind (Abb. 16); Uberprifen Sie auBerdem, ob die NERS-Gleitschiene ,B“ nach oben,
in die Verriegelungsposition, positioniert ist, wobei ihr Ende aus der Kontur des
Wangenpolsters herausragt. Andernfalls positionieren Sie sie korrekt neu.

8.1 Fihren Sie die hintere Lasche der Komfortpolsterung des linken Wangenpolsters
in den Zwischenraum zwischen der hinteren Dichtung und der inneren
Polystyrolschale ein (Abb. 15).

8.2 Fiuhren Sie den Kinnriemen in den entsprechenden Durchgang der
Wangenpolsterung ein und driicken Sie am hinteren Befestigungsknopf auf
seiner Rickseite, um ihn am entsprechenden Sitz am Polystyrol-Wangenpolster
einzuhaken (Abb. 14).

8.3 Driicken Sie das linke Wangenpolster gegen das Polystyrol-Wangenpolster und
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drehen Sie es gleichzeitig nach innen, um den vorderen Haken an seiner Riickseite
einzuhaken (Abb. 13).

8.4 Dricken Sie an den beiden Befestigungsknopfen, dem vorderen und dem oberen,
um sie an den entsprechenden Sitzen am Polystyrol-Wangenpolster einzuhaken.

8.5 Uberpriifen Sie das korrekte Einrasten der Kndpfe und des Hakens, indem Sie
das Wangenpolster leicht nach innen ziehen und Uberprifen, ob es am Polystyrol-
Wangenpolster haftet.

8.6 Wiederholen Sie dieselben Vorgdnge mit der Polsterung des rechten
Wangenpolsters.

A ACHTUNG

- Wenn Ihr Helm mit einem D-Rings-Riickhaltesystem ausgestattet ist, schlieBen Sie
es wie auf der beiliegenden D-Rings-Anleitungskarte angegeben.

- Nehmen Sie die innere Komfortpolsterung nur heraus, wenn es notwendig ist, sie
zu reinigen oder zu waschen.

- Verwenden Sie den Helm niemals, ohne seine innere Komfortpolsterung vollstandig
und Korrekt in all ihren Teilen wieder montiert zu haben.

- Waschen Sie sie vorsichtig von Hand und verwenden Sie nur Neutralseife und
Wasser bei maximal 30 °C.

- Mit kaltem Wasser abspilen und bei Raumtemperatur vor der Sonne geschiitzt
trocknen.

- Die innere Komfortpolsterung darf niemals in der Waschmaschine gewaschen
werden.

- Das interne Polystyrol ist ein leicht verformbares Material und hat den Zweck,
StoéBe durch seine Verdnderung oder teilweise Zerstdrung zu absorbieren.

- Modifizieren oder verdndern Sie die internen Polystyrolkomponenten in keiner
Weise.

- Reinigen Sie die internen Polystyrolkomponenten ausschlieBlich mit einem
feuchten Tuch und lassen Sie sie dann bei Raumtemperatur vor der Sonne
geschutzt trocknen.

- Verwenden Sie fir die oben beschriebenen Vorgange niemals Werkzeuge.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

Die unterschiedliche anatomische Form des Kopfes von Motorradfahrern erfordert
manchmal eine Anpassung der Komfortpolsterung des Kopfpolsters an den Kopf
selbst. Dank des LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)-Systems ist es moglich,
die Polsterungen des Kopfpolsters einzustellen, was bei gleicher HelmgroBe die
Anpassung des Helms im Vergleich zur serienmaBigen Version ermdglicht und ihn
an die individuelle Kopfform und die verschiedenen Bediirfnisse anpasst. Zu diesem
Zweck ist das Stoff-Kopfpolster mit vier verschiedenen Zonen herausnehmbarer
innerer Schaumstoffpolster ausgestattet, ndmlich oben, hinten sowie links und rechts.
Die Standarddicke dieser Polster (8 mm) kann durch die Verwendung optionaler
Polsterungen mit unterschiedlicher Dicke, die serienmaBig oder als Zubehor/Ersatzteil
erhéltlich sind, erhoht oder verringert werden.

1 EINSTELLUNG DER KOPFPOLSTER-POSITION

Um die Passform einzustellen, gehen Sie wie folgt vor, nachdem Sie das Kopfpolster
vom Helm demontiert haben (siehe vorherige Anweisungen).
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1.1 Verformen Sie die obere elastische Abdeckung an der AuBenseite des Kopfpolsters

und entfernen Sie vorsichtig die innere Schaumstoffpolsterung mit Standarddicke
(Abb. 22).

1.2 Bereiten Sie die innere Schaumstoffpolsterung mit einer alternativen Dicke vor

1.3

1.4

1.5
1.6

A

(siehe folgende Tabelle), um die Dicke zu erhdhen oder zu verringern und so den
lokalisierten Druck auf den Kopf und folglich die Passform des Helms zu variieren.

DICKE PASSFORM
5 mm (optional) Weit
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (optional) Eng

Fuhren Sie die innere Schaumstoffpolsterung in das Kopfpolster ein, indem Sie die
obere elastische Abdeckung verformen. Glatten Sie die Polsterung sorgféltig und
Uberpriifen Sie, ob der innere Stoffbezug des Kopfpolsters keine Falten aufweist.
Falls erforderlich, wiederholen Sie die vorherigen Vorgdnge, um die Dicke der
Schaumstoffpolsterungen im hinteren (Abb. 23) und/oder im linken und rechten
seitlichen Bereich (Abb. 24) des Kopfpolsters zu variieren.

Montieren Sie das Kopfpolster vollstandig im Helm wieder (siehe vorherige
Anweisungen).

Tragen Sie den Helm, ordnungsgemiB geschlossen, fiir eine angemessene
Zeitspanne und Uberpriifen Sie, ob das Geflhl und der wahrgenommene Komfort
fur Ihren Kopf zufriedenstellend sind und ob es keine UiberméBigen Druckpunkte
oder Beschwerden gibt. Andernfalls fiihren Sie eine neue Einstellung durch.

ACHTUNG

Nachdem Sie die Position des Kopfpolsters eingestellt haben, tragen und schlieBen Sie

den

Helm, um die korrekte Einstellung des Kinnriemens (S|ehe spezifische Karte), die

korrekte Posmomerung des Helms auf dem Kopf in Fahrposition und das Abstreifen
(siehe vorherige Anweisungen ,WAHL UND UBERPRUFUNG DES HELMS®) zu
Uberprifen.

EYEWEAR ADAPTIVE

OFFNUNG DES PLATZES FUR BRILLEN

1

1.1
1.2
1.3

1.4
1.5

40

Entfernen Sie das linke Wangenpolster vom Helm (siehe vorherige Anweisungen).
Nehmen Sie die innere Schaumstoffpolsterung der Wangenpolster heraus (siehe
vorherige Anweisungen).

Losen Sie den oberen Teil der vorgestanzten inneren Polsterung (Abb. 25),
positionieren Sie dann den verbleibenden Teil der Polsterung im Wangenpolster
korrekt neu. Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung flr eine spatere
Wiederverwendung aufzubewahren.

Montieren Sie die innere Schaumstoffpolsterung der Wangenpolster (siehe
vorherige Anweisungen).

Montieren Sie das komplette Wangenpolster im Helm wieder (siehe vorherige
Anweisungen).
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1.6 Wiederholen Sie dieselben Vorgdnge mit der Polsterung des rechten
Wangenpolsters.

2  SCHLIESSEN DES PLATZES FUR BRILLEN

2.1 Entfernen Sie das linke Wangenpolster vom Helm (siehe vorherige Anweisungen).

2.2 Nehmen Sie die innere Schaumstoffpolsterung der Wangenpolster heraus (siehe
vorherige Anweisungen).

2.3 Fihren Sie den zuvor entfernten Polsterungsteil korrekt in den Stoffbezug des
Wangenpolsters ein (Abb. 25).

2.4 Montieren Sie das komplette Wangenpolster im Helm wieder (siehe vorherige
Anweisungen).

2.5 Wiederholen Sie dieselben Vorgédnge mit der Polsterung des rechten
Wangenpolsters.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Das Nolan Emergency Release System (NERS) ermdglicht es Rettungspersonal,
die Wangenpolster vom Helm zu entfernen, wahrend er sich auf dem Kopf des
Motorradfahrers befindet. Um das linke Wangenpolster vom Helm zu entfernen, |6sen
Sie den Kinnriemen und ziehen Sie dann am roten Band, das im vorderen Bereich des
Polsters positioniert ist, wie in Abb. 26 dargestellt. Zunéchst wird die Sicherheitsschiene
an der Rickseite des Wangenpolsters gel6st, und dann, indem Sie das rote Band weiter
ziehen, 16st sich das Polster vom Polystyrol und dreht sich allmahlich zur AuBenseite
des Helms, wodurch dieser seitliche Bereich des Helms freigegeben wird. Wiederholen
Sie denselben Vorgang auf der rechten Seite des Helms, der dann leichter vom Kopf
des Motorradfahrers entfernt werden kann.

A ACHTUNG
Ziehen Sie niemals wéhrend der Fahrt an den roten Bandern des Nolan Emergency
Release System (NERS).

- Uberprifen Sie immer die korrekte Montage der Wangenpolster. Nachdem Sie
das Nolan Emergency Release System (NERS) verwendet haben, tUberprifen Sie,
ob die Wangenpolster nicht beschédigt sind, und montieren Sie sie gemaB den
vorherigen Anweisungen wieder.

- Nachdem die Wangenpolster mit dem NERS-System gelst wurden, [6sen sich die
normalerweise an der Ruckseite der Wangenpolster befindlichen roten vorderen
Knoépfe ,,A“ von diesen und bleiben an den Polystyrol-Wangenpolstern befestigt.
Ldsen Sie sie von diesen und positionieren Sie sie wieder korrekt, indem Sie sie an
ihrem roten Sitz ,,C* an der Rickseite des Polsters befestigen (Abb. 17).

- Verwenden Sie das Nolan Emergency Release System (NERS) nicht fir normale
Wartungs- und Reinigungsarbeiten an den Wangenpolstern.

- Entfernen Sie die Aufkleber in Abb. 27 nicht vom Helm: Sie kdénnten dem
Rettungspersonal nitzliche Hinweise geben.

- Wenn das Nolan Emergency Release System (NERS) Fehlfunktionen oder
Beschadigungen aufweist, wenden Sie sich an einen autorisierten Nolangroup-
Handler.

- Verwenden Sie das Nolan Emergency Release System (NERS) nur zur Rettung,
wenn Sie nachgewiesene Kenntnisse und Eignung in der Materie haben. Im
Zweifelsfall rufen Sie geeignetes Rettungspersonal.
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NOISE REDUCER

In den seitlichen Bereichen, in denen die Ohren untergebracht sind, befinden sich
herausnehmbare Polster, die als ,Noise Reducer” bezeichnet werden.

1 DEMONTAGE DES NOISE REDUCER

Um die Noise Reducer von den Wangenpolstern zu entfernen, ziehen Sie sie leicht
nach innen, um die drei Laschen aus den Sitzen am Bezug der inneren Polystyrol-
Wangenpolster zu ziehen (Abb. 28).

2  MONTAGE DES NOISE REDUCER

Um die Noise Reducer wieder zu positionieren, demontieren Sie die Wangenpolster
(siehe vorherige Anweisungen) und fiihren Sie die drei Laschen in die entsprechenden
Sitze am Bezug der inneren Polystyrol-Wangenpolster ein (Abb. 28). Montieren Sie
anschlieBend die Wangenpolster wieder.

A ACHTUNG
Die herausnehmbaren Polster ,Noise Reducer” rechts und links sind voneinander
verschieden und auf der Rickseite mit ,R-DX“ (rechts) bzw. ,L-SX“ (links)
gekennzeichnet.

WIND PROTECTOR UND BREATH DEFLECTOR
(SerienméBig oder als Zubehdr/Ersatzteil erhéltlich)

Diese Zubehorteile verbessern die Leistung des Helms unter bestimmten
Einsatzbedingungen. Der Wind Protector reduziert unangenehme Luftziige unter dem
Kinn. Siehe Abb. 29 fiir Montage und Demontage. Der Breath Deflector verhindert
die Bildung von Kondenswasser auf dem Visier, indem er den Luftstrom nach unten
ableitet. Er wird mit fUnf elastischen Haken befestigt, die in die entsprechenden Sitze
im vorderen Diffusor eingefiihrt werden mussen. Siehe Abb. 30 fir Montage und
Demontage.

BELUFTUNGSSYSTEM
Das Beliiftungssystem des Helms besteht aus:

Untere Beliiftung:

Ermdglicht die Beliftung im Mundbereich und leitet die Luft_direkt auf das Visier,
wodurch das Beschlagen begrenzt wird. Siehe Abb. 31 fiir das Offnen und SchlieBen.

Obere Beliiftung:

Sorgt flur eine diffuse Bellftung im_ oberen Kopfbereich, auch bei niedriger
Geschwindigkeit. Siehe Abb. 32 fiir das Offnen und SchlieBen.

Hintere Beliiftung:

Sie ist in einen hinteren Spoiler integriert und ermdglicht die Ableitung von warmer und
verbrauchter Luft, wodurch ein optimaler Komfort im Helm gewahrleistet wird (Abb. 33).
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IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL
(Je nach Produktversion erhéltlich)

Einige Versionen lhres Helms kdnnen mit einem LED-Beleuchtungssystem (Light
Emitting Diodes) ausgestattet sein, bei dem die Lichtquellen in die Lufteinldsse des
Belliftungssystems integriert sind. Die Lichter in den unteren (Abb. 31) und oberen
(Abb. 32) Beluftungseinldssen sind weiB, wahrend die in der hinteren Bellftungseinlass
(Abb. 33) rot sind. Anweisungen zur Funktion des IESS-Beleuchtungssystems finden
Sie in den separaten Anweisungen im spezifischen Handbuch.

A ACHTUNG
Uberpriifen Sie, ob die Verwendung des IESS-Beleuchtungssystems (Integrated
Emergency Stop Signal) nicht im Widerspruch zu den geltenden Vorschriften in
dem Land steht, in dem Sie reisen.

- Wenn |hr Helm gemaB der ECE/ONU-Verordnung Nr. 22 homologiert ist, wurde
er auch mit dem im Helm installierten IESS-Beleuchtungssystem getestet und
homologiert.

VORBEREITUNG N-COM - HELM-KOMMUNIKATIONSSYSTEME
(Je nach Produktversion erhéltlich)

Ihr Helm ist fiir die Ausstattung mit dem N-Com-Kommunikationssystem vorbereitet.
Wenn |hr Helm gemé&B der ECE/ONU-Verordnung Nr. 22 homologiert ist, wurde er
auch mit dem installierten N-Com-System getestet und homologiert. Die Installation
eines anderen Systems als N-Com beeintréchtigt die Konformitdt des Helms mit den
Vorschriften.

Wahrend der Installation des Kommunikationssystems (siehe die spezifischen
Anweisungen im N-Com-Kit) miissen die Fullsticke aus Schaumstoff, die sich in den
Polystyrol-Wangenpolstern an den Sitzen der N-Com-Ohrhdrer befinden, aus dem
Helm entfernt werden. Die oben genannten Fullsticke durfen nur entfernt werden,
wenn der Helm mit einem installierten kompatiblen N-Com-System verwendet wird.

QUIN ESSENTIAL SENSOR
(Je nach Produktversion erhéltlich)

Einige Versionen lhres Helms kénnen mit dem Quin-Sensor ausgestattet sein, einem
elektronischen Gerdt mit einem Multisensor-Chip, der vollstandig in das Produkt
integriert und unter der Polsterung des rechten Wangenpolsters positioniert ist
(Abb. 34). Anweisungen zur Funktion des Quin-Systems finden Sie in den separaten
Anweisungen im spezifischen Handbuch. Wenn Ihr Helm gemaB der ECE/ONU-
Verordnung Nr. 22 homologiert ist, wurde er auch mit dem installierten Quin-System
getestet und homologiert. Die Installation eines anderen Systems als N-Com
beeintrachtigt die Konformitéat des Helms mit den Vorschriften.
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ATTENTION

Lire ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’utiliser le casque. lls contiennent
des informations importantes qui vous aideront a utiliser au mieux le casque, en toute sécurité
et simplicité. Il est recommandé de garder ce manuel pour toute référence ultérieure.

Ne pas respecter ces instructions peut réduire la protection garantie par le casque et donc
votre sécurité.

Eviter tout type d’utilisation ou de comportement pouvant compromettre ou limiter la capacité
de protection du casque.

CHOISIR ET VERIFIER LE CASQUE
A ATTENTION

Pour profiter de toute la protection offerte par le casque, choisir la taille adaptée a votre
téte, ajuster correctement le systéme de rétention et en vérifier I’enlévement.

TAILLE

1
1

2
.3

Pour trouver la bonne taille, porter plusieurs casques aux tailles différentes et choisir celui qui
s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre parfaitement stable des
que vous le portez et convenablement attaché de fagon a garantir un confort optimal.

Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir vos yeux, ou il peut tourner latéralement
pendant la conduite.

Garder le casque sur la téte pendant quelques minutes et vérifier qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée qui, a long terme, peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

SYSTEME DE RETENTION

2.1
2.2

2.3

Le systéeme de rétention (sangle) est réglé de série avec une longueur standard ; avant de
I'utiliser (voir les instructions correspondantes) veiller a ce que le préréglage soit correct.
S’assurer toujours que la sangle soit bien fixée et étroite, de fagon & garder le casque bien
immobile sur la téte. En tout cas, avant de partir, s’assurer que la sangle soit bien fixée sous le
menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans étre inconfortable.

La tension correcte de la sangle doit vous permettre une respiration et une déglutition nor-
male, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la sangle et la gorge.

ATTENTION
Le bouton pouvant étre présent sur la sangle n’a que la fonction d’empécher le flotte-
ment de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés l'avoir attachée correctement.

ENLEVEMENT

3.2

Apres avoir mis le casque et avoir bien attaché la sangle, essayer d’enlever le casque comme
la figure (A) I'indique. En cas d’accident, plusieurs forces ainsi que les directions de ces forces
peuvent en effet entrainer des rotations du casque, voire son enlévement involontaire de votre
téte, s’il n’a pas été parfaitement attaché.

Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas contraire,
régler la longueur de la sangle ou changer la taille du casque. Répéter I'essai de nouveau.

UTILISATION DU CASQUE

44

Ce casque a été expressément congu pour toute utilisation avec la moto et le cyclomoteur ; il
ne doit pas étre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins), car il ne garantit pas la
méme protection.

En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les Iésions et les
dommages a la téte. Toutefois, aucun casque ne peut garantir une sécurité absolue. Le casque
permet de limiter la possibilité ou la gravité de Iésions en cas d’accident. Cependant, I'ampleur
de certains chocs ainsi que leurs différentes dynamiques spécifiques peuvent dépasser ses

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION



capacités de protection. Il faut donc toujours conduire prudemment.

Porter toujours le casque bien attaché lorsque vous conduisez la moto, pour faire en
sorte que sa protection soit maximale.

Ne jamais porter d’écharpes sous le systeme d’attache ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tout cas, s’assurer de bien
entendre les sons nécessaires, tels que les klaxons et les sirénes d’urgence.

Garder toujours le casque loin de sources de chaleur, telles que le pot d’échappe-
ment, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

Ne pas modifier et / ou altérer le casque (méme en partie) pour une raison quelconque : toute
modification et / ou altération affecte les exigences de sécurité du casque et altére sa capacité
de protection. De plus, toute modification et / ou altération engendre la non-conformité du
casque aux normes d’homologation, en le rendant inutilisable, et invalide la garantie.

Eviter le contact du casque avec I'essence et d’autres solvants ; ne pas appliquer d’autocol-
lants et de vernis.

Les dommages au casque, pouvant étre causés par des chutes accidentelles, ne sont pas
toujours bien visibles. Par conséquent, tout casque ayant subi un choc violent doit étre rem-
placé. Manier le casque toujours avec caution pour ne pas en compromettre ou bien en limiter
sa capacité de protection.

SiI'écran et/ ou la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque sont endommagés
et/ ou présentent des rayures marquées qui réduisent la visibilité, il est probable que le traite-
ment a été compromis. Par conséquent, ils doivent étre remplacés.

L’écran et / ou la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque ne peuvent étre
utilisés que pour le modeéle de casque pour lequel ils ont été congus.

Ne monter que les accessoires et / ou les pieces de rechange d’origine pour votre modéle
spécifique de casque.

En cas de doute sur I'intégrité et / ou sur la sécurité du casque, ne pas I'utiliser et s’adresser
a un revendeur agréé pour effectuer tout controle.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE DU CASQUE

A

ATTENTION

Le casque et ses composants peuvent étre sérieusement endommagés par quelques subs-
tances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations d’entretien et de
nettoyage, n’utiliser que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher a température ambiante, a
I"abri du soleil et / ou de sources de chaleur.

Pour les opérations d’entretien et de nettoyage, ne jamais utiliser d’essence, de diluant, de
benzol, de solvants ou d’autres substances chimiques, de vernis ou d’autocollants, car ils
peuvent endommager irrémédiablement le casque et ses composants, altérer ses propriétés
optiques, réduire ses propriétés mécaniques et compromettre le traitement de protection de
I’écran et / ou de la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque.

N A N
W ab 9F
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VISIERE (XFR-04)
1 DEMONTAGE

1.1

1.2
1.3

Ouvrir la visiere en la faisant pivoter vers le haut jusqu’a ce que les boutons de
déverrouillage de la visiére, situés sur les mécanismes latéraux de la visiére, soient
découverts (Fig. 1).

Appuyer simultanément sur les deux c6tés du mécanisme de la visiere au niveau
des boutons de déverrouillage (Fig. 2).

Tout en maintenant la pression sur les boutons des deux cbétés, faire pivoter la
visiére vers le haut jusqu’a ce que ses fixations internes soient libérées des lo-
gements correspondants dans les mécanismes latéraux, et éloigner la visiére du
casque en la tenant avec les autres doigts (Fig. 3).

2 MONTAGE

2.1

2.2

Présenter la visiére en position ouverte sur les mécanismes latéraux de maniere a
ce que ses fixations «A» puissent étre insérées dans les logements correspondants
«B» des mécanismes latéraux (Fig. 4).

Appuyer légerement sur les deux parties latérales de la visiére vers les mécanismes
latéraux correspondants et, en méme temps, la faire pivoter vers le bas jusqu’a ce
que les fixations internes des deux c6tés s’enclenchent automatiquement (avec un
«clic») dans les mécanismes latéraux correspondants (Fig. 3).

Fermer complétement la visiére.

ATTENTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer la visiere
en vérifiant qu’elle est bien maintenue par les mécanismes dans les positions res-
pectives jusqu’a I'ouverture et la fermeture complétes. Si nécessaire, répéter les
opérations décrites ci-dessus.

Ne pas utiliser le casque sans avoir correctement monté sa visiere.

Ne jamais retirer les mécanismes latéraux de la calotte.

Si les mécanismes latéraux présentent des dysfonctionnements ou des dom-
mages, s’adresser a un revendeur agréé Nolangroup.

POSITION D’OUVERTURE MINIMALE AVEC FONCTION ANTIBUEE

Il est possible d’ouvrir Iégérement la visiére, c’est-a-dire sans qu’elle ne se positionne
au premier cran du mécanisme. Dans cette configuration, la dent centrale interne de
la visiére repose sur un logement spécial situé sur la mentonniére du casque, ce qui
permet de maintenir la visiere dans une position d’ouverture minimale pour améliorer
I’aération et faciliter le désembuage, surtout a basse vitesse ou lors de courts arréts.

PINLOCK® (XFR-04)
(Disponible de série ou en tant qu’accessoire/piéce de rechange)

1

MONTAGE

1.1
1.2

46

Démonter la visiére (voir les instructions précédentes).
S’assurer que la surface intérieure de la visiére est propre et vérifier que les leviers
de réglage externes des pivots sont orientés vers l'intérieur (Fig. 5).
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1.6
1.7

1.8
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Placer la visiére interne PINLOCK® sur la visiére.

e Le joint en silicone de la visiere interne PINLOCK® doit étre en contact avec la
surface intérieure de la visiére.

Insérer un coté de la visiére interne PINLOCK® dans I'un des deux pivots de la
visiére et le maintenir en position (Fig. 6).

Ecarter la visiére et encliqueter le second c6té de la visiére interne PINLOCK® sur
I'autre pivot (Fig. 7).

Relacher la visiere.

Retirer le film de protection de la visiére interne PINLOCK® et vérifier que tout le
joint en silicone de la visiere interne adhére a la visiére.

Monter la visiére sur le casque (voir les instructions précédentes).

2 VERIFICATION ET REGLAGE DE LA TENSION

Vérifier la bonne installation de la visiére interne PINLOCK® en ouvrant et en fer-
mant la visiére et en s’assurant qu’il n’y a pas de mouvement relatif entre elles.

Si la visiére interne PINLOCK® n’est pas bien fixée a la visiére, agir simultanément
sur les deux leviers de réglage externes en les faisant pivoter vers le haut, de
maniére progressive et sans exces, pour augmenter la tension (Fig. 5). La ten-
sion maximale est obtenue lorsque les leviers de réglage externes des pivots sont
orientés vers 'extérieur.

ATTENTION

Toute présence de poussiére entre les deux visiéres peut provoquer des rayures
sur les deux surfaces.

Les visiéres et les visiéres internes PINLOCK® endommagées par des rayures
peuvent réduire la visibilité et doivent étre remplacées.

Veérifier périodiquement la bonne tension de la visiére interne PINLOCK® pour éviter
qu’elle ne bouge et ne cause des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'utilisation, des phénomenes de buée sur la visiére du casque et/ou de
formation de condensation se produisent dans les zones situées entre la visiere et la
visiére interne, vérifier la bonne installation et la tension de la visiére interne PINLOCK®.
Une tension excessive et prématurée de la visiere interne PINLOCK® peut entrainer
une adhérence excessive de celle-ci contre la surface de la visiére et/ou des déforma-
tions permanentes, rendant impossible I'exécution correcte des réglages ultérieurs.
Des situations de transpiration/respiration intense, I'utilisation dans des conditions
climatiques particulieres (basses températures et/ou humidité élevée et/ou varia-
tions de température et/ou pluie abondante) et/ou une utilisation intense et prolon-
gée peuvent réduire I'efficacité de la visiére interne PINLOCK®, provoquant de la
buée ou de la condensation sur celle-ci. Dans ces situations, aprés utilisation, pour
rétablir I'efficacité du systéme, retirer la visiére interne PINLOCK® de la visiere du
casque et la laisser sécher a I'air sec et tiede. La méme procédure doit étre effec-
tuée pour le casque, qui doit étre laissé sécher pour éliminer toute humidité créée
a I'intérieur en raison des situations décrites ci-dessus.

DEMONTAGE

Démonter la visiére équipée de la visiére interne PINLOCK® (voir instructions pré-
cédentes).

INSTRUCTIONS 47



X-904

3.2 Ecarter la visiére et dégager la visiére interne PINLOCK® des pivots (Fig. 7).
3.3 Relacher la visiere.

4 ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Démonter la visiére interne PINLOCK® de la visiére. A I'aide d’un chiffon doux et
humide, nettoyer délicatement avec du savon liquide neutre. Eliminer toute trace
de savon sous I’eau courante.

- Laisser la visiére sécher sans frotter en utilisant de Iair sec et tiede.

- Pour maintenir les caractéristiques de la visiére interne inchangées dans le temps,
laisser sécher le casque apres utilisation dans un endroit aéré et sec avec la visiére ou-
verte. Le tenir éloigné des sources de chaleur et le conserver dans un endroit sombre.

- Ne pas utiliser de solvants ou de produits chimiques.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- Lexclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est un écran solaire en polycar-
bonate et traité anti-rayures / antibuée, simple et pratique a utiliser : il suffit de le baisser
pour I'activer ou de le lever pour I'exclure du champ visuel. Il est utile dans toutes les
situations, sur les longs trajets extra-urbains ou pour les courts trajets en ville.

- De plus, le systéme de fixation permet de démonter et de monter I'écran solaire
sans outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage ordinaires.

1 FONCTIONNEMENT

Le mécanisme du VPS permet, par un simple mouvement, d’activer I’écran solaire en le
baissant jusqu’a ce qu’il occupe partiellement le champ visuel de la visiére, provoquant
la réduction souhaitée de la transmission de la lumiére. A tout moment, toujours par
un simple mouvement et indépendamment de la visiéere, le VPS peut étre désactivé et
rapidement relevé pour rétablir les conditions normales de visibilité et de protection
offertes par la visiére homologuée du casque.
1.1 Pour activer le VPS, actionner le curseur comme sur la Fig. 8 jusqu’a entendre le
déclic qui confirme le positionnement souhaité du VPS.
® Le VPS est réglable dans une série de positions intermédiaires afin de garantir le
meilleur confort pour I'utilisateur en fonction des conditions d’utilisation.
1.2 Pour désactiver le VPS, appuyer sur le bouton de retour comme sur la Fig. 9
jusqu’au déverrouillage du VPS qui revient automatiquement en position de
non-utilisation.

2 PRECAUTIONS D’UTILISATION

Les normes d’homologation actuelles (ECE22-06) stipulent que les niveaux minimaux
de transmission de la lumiére des visieres ne doivent pas étre inférieurs a 80 % ; pour
les écrans solaires homologués, le niveau minimal de transmission doit étre d’au moins
20 %. La norme elle-méme autorise également ['utilisation simultanée de la visiere et
de I'écran solaire, tous deux fournis de série.

A ATTENTION
Nous recommandons d’utiliser le VPS unlquement et exclusivement en combinai-
son avec la visiére de série homologuée, c’est-a-dire ayant une valeur de transmis-
sion supérieure a 80%.
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Le VPS ne remplace pas la protection offerte par la visiére.

Le VPS peut étre activé uniquement de jour et dans des conditions météorolo-
giques et environnementales de lumiére particuliere, par exemple avec une forte
luminosité due a une intensité et/ou une incidence élevée des rayons du soleil.

Le VPS doit étre désactivé la nuit et/ou dans des conditions de faible visibilité.

Si des lunettes de soleil et/ou des verres photochromiques sont utilisés, le VPS
doit étre désactivé.

Toujours vérifier que le positionnement du VPS est adapté aux différentes condi-
tions météorologiques et environnementales et/ou aux recommandations d’utilisa-
tion ci-dessus.

Le VPS doit étre activé/désactivé en utilisant exclusivement le curseur prévu a cet
effet ; ne pas désactiver le VPS en le manipulant directement.

Vérifier que le VPS est propre et fonctionne correctement afin que son activation
ne provoque pas de rayures et/ou d’usure anormale.

Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de la visiére, voir la
section appropriée du manuel d’utilisation du casque.

Le traitement anti-rayures / antibuée du VPS permet de réduire considérablement
le probleme de la buée. Cependant, la persistance de conditions météorologiques
et/ou environnementales particulieérement critiques peut entrainer I'apparition de
buée et/ou la formation de condensation sur le VPS, avec pour conséquence une
réduction de la visibilité et/ou de la netteté des images : dans ce cas, le VPS doit
étre désactivé.

En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau contre le VPS anti-rayures
/ antibuée entraine une diminution rapide de la netteté des images, avec pour
conséquence une mauvaise visibilité : dans ce cas, le VPS doit étre désactivé.

Le traitement antibuée spécifique du VPS est en général sensible aux tempéra-
tures élevées ou aux sources de chaleur. Dans ce cas, des contaminations cau-
sées par le contact avec d’autres matériaux peuvent se produire, se manifestant
par la formation d’auréoles ou de taches. Il est recommandé, dans ces situations
(par ex. dans un top case par temps trés chaud), de s’assurer que le VPS ne reste
pas en contact avec d’autres matériaux.

3 DEMONTAGE

3.1 Ouvrir complétement la visiére du casque et abaisser complétement le VPS (voir
instructions précédentes).

3.2 Saisir la partie latérale gauche de I’écran solaire et la tirer vers I'extérieur du casque
(Fig. 10).

3.3 Répéter la méme opération sur le coté droit du casque.

4  MONTAGE

4.1 Ouvrir completement la visiére du casque et actionner le curseur latéral jusqu’a la
butée (voir instructions précédentes) (Fig. 8).

4.2 Vérifier que le guide latéral droit est en position basse (Fig. 11) ; insérer I'extrémité
droite de I’écran solaire dans le guide jusqu’a ce qu’il soit complétement enclique-
té dans le logement de la calotte.

4.3 Pextrémité gauche de I’écran solaire dans le guide latéral gauche jusqu’a ce qu’il

soit encligueté dans le logement de la calotte (Fig. 10).

INSTRUCTIONS 49



X-904

A ATTENTION
Vérifier le bon fonctionnement du VPS en I'activant et en le désactivant (voir ins-
tructions précédentes). Si nécessaire, répéter les opérations décrites ci-dessus.

- Siles mécanismes d’ouverture et de fermeture du VPS présentent des dysfonc-
tionnements ou des dommages, s’adresser a un revendeur agréé Nolangroup.

- Ne pas utiliser le casque sans avoir correctement monté le VPS.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par la visiére ; par conséquent, il doit
toujours étre utilisé uniquement lorsque la visiére du casque est abaissée.

REMBOURRAGE DE CONFORT INTERNE AMOVIBLE

Le rembourrage de confort amovible se compose des éléments suivants :

- Coiffe

- Coussins de joues (droit et gauche)

- Bandes de revétement de la jugulaire

Tous les composants sont enti€érement amovibles et lavables. Les coussins de joues
sont également dotés de rembourrages internes en mousse amovibles. Pour retirer et/
ou installer le rembourrage de confort, désactiver le VPS et ouvrir complétement la
visiére (voir instructions précédentes).

DEMONTAGE DES COUSSINS DE JOUES

1 Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes).

2 Tirer la partie avant du coussin de joue gauche vers I'intérieur du casque pour

déverrouiller le bouton-pression avant situé a I'arriere (Fig. 12).

1.3 Saisir la partie avant du coussin de joue gauche et la faire pivoter vers le haut pour
4

déverrouiller le bouton-pression supérieur situé a I'arriére (Fig. 13).

Tirer la partie arriere du coussin de joue gauche vers I'intérieur du casque pour

déverrouiller le bouton-pression arriére situé a I'arriere (Fig. 14).

1.5 Tirer la queue du rembourrage de joue vers I'intérieur du casque pour dégager la
languette arriére du logement situé dans le joint arriére ; puis retirer complétement
le rembourrage de joue du casque (Fig. 15).

1.6 Répéter les mémes opérations sur le c6té droit du casque.

A ATTENTION

- Vérifier que le bouton avant rouge «A» situé a I’arriere du coussin de joue des deux
cbtés est bien resté accroché a la glissiére NERS «B» comme illustré sur la Fig. 16.

- Sile bouton est resté accroché au coussin de joue en polystyréne, le détacher de
ce dernier et le repositionner correctement en I’accrochant a son logement rouge
«C» situé a I'arriére du coussin.

- Ne pas retirer les coussins de joues en polystyréne de la calotte du casque.

2 DEMONTAGE DU REMBOURRAGE INTERNE EN MOUSSE DES COUSSINS DE JOUES

Pour faciliter davantage le lavage des composants du rembourrage de confort interne,

les coussins de joues du casque sont équipés de rembourrages internes en mousse qui

peuvent étre retirés de la housse en tissu. Pour retirer ces rembourrages, procéder comme

suit apres avoir démonté les coussins de joues du casque (voir instructions précédentes).

2.1 Retirer délicatement le rembourrage interne en mousse de la housse en tissu du
coussin de joue gauche (Fig. 17).
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2.2 Répéter les mémes opérations avec le rembourrage du coussin de joue droit.

A ATTENTION
Une fois les rembourrages internes en mousse retirés des coussins de j joues, s’as-
surer que le bouton-pression avant rouge «A», le supérieur «D», I'arriére «<E» et la
glissiére de sécurité NERS «B» sont correctement accrochés au cadre arriére de la
housse en tissu des coussins de joues (Fig. 16) ; dans le cas contraire, les reposi-
tionner correctement.

3 DEMONTAGE DES BANDES DE REVETEMENT DE LA JUGULAIRE

Pour retirer les bandes de revétement de la jugulaire, procéder comme suit aprés avoir

démonté les coussins de joues du casque (voir instructions précédentes).

3.1 Tirer la bande de revétement gauche au niveau du bouton-pression pour la séparer
de la sangle de jugulaire, puis la faire glisser pour la retirer (Fig. 18A).

3.2 Répéter les mémes opérations avec la bande de revétement droite.

4 DEMONTAGE DE LA COIFFE

4.1 Dégager la languette arriére gauche de la coiffe du bord arriere de la calotte en ti-
rant légéerement le rembourrage de confort vers I'intérieur (Fig. 19). Répéter ensuite
I'opération avec la languette arriére droite.

4.2 Tirer la partie arriere du rembourrage de confort vers I'intérieur du casque pour dé-
gager les deux boutons latéraux situés a I’arriere de leurs logements sur le support
arriére fixé a la coque interne en polystyréne (Fig. 20).

4.3 Saisir la zone frontale gauche de la coiffe et |a tirer vers le haut pour faire glisser la
languette correspondante hors du support fixé a la coque interne en polystyrene
(Fig. 21). Répéter ensuite I'opération avec la languette frontale centrale et celle de
droite.

4.4 Retirer completement le rembourrage de confort du casque.

5 MONTAGE DE LA COIFFE

5.1 Insérer correctement la coiffe a I'intérieur du casque en la faisant bien reposer au
fond.

5.2 Enfiler la languette frontale gauche de la coiffe dans le logement correspondant
situé sur le support fixé a la coque interne en polystyrene et la pousser vers le bas
jusqu’a ce qu’elle soit complétement accrochée (Fig. 21). Répéter ensuite 'opé-
ration avec les languettes gauche et droite en veillant a ce que les extrémités
latérales de la coiffe soient positionnées entre les cadres latéraux extérieurs et la
coque interne en polystyréne.

Attention : vérifier le bon montage de la zone frontale de la coiffe en levant et en

abaissant le VPS, dont le mouvement doit étre libre. Si ce n’est pas le cas, répéter

les opérations 4.3 et 5.2.

5.3 Accrocher les deux boutons latéraux situés a I'arriére de la partie arriére du rem-
bourrage de confort a leurs logements sur le support arriére fixé a la coque interne
en polystyréne (Fig. 20).

5.4 Enfiler les languettes arriére droite et gauche de la coiffe dans leurs logements res-
pectifs sur le bord de la calotte (Fig. 19). Pousser les languettes jusqu’a ce gu’elles
soient compléetement accrochées au support.
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6 MONTAGE DES BANDES DE REVETEMENT DE LA JUGULAIRE

Les bandes de revétement de la jugulaire droite et gauche sont différentes (Fig. 18B).

6.  Aprés avoir identifié la bande de revétement gauche, enfiler le déblocage de la
jugulaire a l'intérieur de son extrémité libre dotée du bouton-pression jusqu’a ce
qu’il ressorte complétement de la fente centrale. Appuyer I'extrémité libre de la
bande sur la sangle de jugulaire au niveau du bouton-pression et I’accrocher a la
sangle (Fig. 18A).

6.2 Répéter les mémes opérations avec la bande de revétement droite.

6.3 S’assurer que les bandes sont bien fixées en les tirant Iégérement vers I'intérieur
du casque.

6.4 Si le déblocage est du type D-Rings, vérifier que le bouton-pression anti-bat-
tement, présent uniquement sur la sangle gauche, est correctement positionné
au-dela des deux anneaux «D» (Fig. 18B).

7 MONTAGE DU REMBOURRAGE INTERNE EN MOUSSE DES COUSSINS DE JOUES

7.1 Insérer délicatement le rembourrage interne en mousse dans la housse en tissu
du coussin de joue gauche (Fig. 17). Lisser soigneusement le rembourrage, en
vérifiant qu’il n’y a pas de plis dans le tissu du coussin de joue.

7.2 Répéter les mémes opérations avec le rembourrage du coussin de joue droit.

8 MONTAGE DES COUSSINS DE JOUES

Attention: prendre le coussin de joue gauche et s’assurer que le bouton-pression avant
rouge «A», le supérieur «D», I'arriére «E» et la glissiere de sécurité NERS «B» sont cor-
rectement accrochés au cadre arriére de la housse en tissu du coussin de joue (Fig. 16);
vérifier également que la glissiere NERS «B» est positionnée vers le haut, en position
de fixation, avec son extrémité qui dépasse du contour du coussin de joue. Dans le cas
contraire, les repositionner correctement.

8.1 Enfiler la languette arriére du rembourrage de joue gauche dans l'interstice entre le
joint arriére et la coque interne en polystyréne (Fig. 15).

8.2 Insérer la jugulaire dans le passage approprié du rembourrage de joue et appuyer
au niveau du bouton arriére de fixation situé a I'arriére pour I'accrocher au loge-
ment correspondant sur le coussin de joue en polystyrene (Fig. 14).

8.3 Appuyer le coussin de joue gauche contre le coussin de joue en polystyréne et en
méme temps le faire pivoter vers I'intérieur pour accrocher le crochet avant situé a
I’arriére (Fig. 13).

8.4 Appuyer au niveau des deux boutons de fixation, respectivement avant et supé-
rieur, pour les accrocher a leurs logements respectifs sur le coussin de joue en
polystyrene.

8.5 Vérifier le bon accrochage des boutons et du crochet en tirant Iégerement le cous-
sin de joue vers I'intérieur du casque et en s’assurant qu’il reste bien adhérent au
coussin de joue en polystyréne.

8.6 Répéter les mémes opérations avec le rembourrage du coussin de joue droit.

A ATTENTION
- Sivotre casque est équipé d’un systéeme de rétention D-Rings, le fermer comme
indiqué sur la carte d’instructions D-Rings ci-jointe.
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- Ne retirer le rembourrage de confort interne que lorsque cela est nécessaire pour
le nettoyer ou le laver.

- Nejamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement son
rembourrage de confort interne dans toutes ses parties.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a
30 °C maximum.

- Rincer aI’eau froide et sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- Lerembourrage de confort interne ne doit jamais étre lavé en machine.

- Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et son but est d’ab-
sorber les chocs par son altération ou sa destruction partielle.

- Ne pas modifier ou altérer de quelque maniére que ce soit les composants internes
en polystyréne.

- Nettoyer les composants internes en polystyréne en utilisant exclusivement un
chiffon humide, puis les laisser sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- Ne jamais utiliser d’outils ou d’ustensiles pour effectuer les opérations décrites
ci-dessus.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

La morphologie anatomique différente de la téte des motards nécessite parfois une
adaptation du rembourrage de confort de la coiffe a la téte elle-méme. Grace au sys-
téme LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF), il est possible d’effectuer le réglage des
rembourrages de la coiffe, ce qui, a taille de casque égale, permet de modifier I’ajuste-
ment du casque par rapport a celui fourni de série, en I'adaptant a la forme individuelle
de la téte et aux différentes exigences. A cette fin, la coiffe de revétement en tissu est
dotée de quatre zones différentes de rembourrages internes amovibles en mousse,
respectivement supérieure, arriére et latérales droite et gauche. L'épaisseur standard
de ces rembourrages (8 mm) peut étre augmentée ou diminuée grace a I'utilisation
de rembourrages optionnels d’épaisseurs différentes disponibles de série ou en tant
qu’accessoire/piéce de rechange.

1 REGLAGE DE LA POSITION DE LA COIFFE

Pour effectuer le réglage de I'ajustement, procéder comme suit apres avoir démonté la

coiffe du casque (voir instructions précédentes).

1.1 Déformer le revétement élastique supérieur a I’extérieur de la coiffe et retirer déli-
catement son rembourrage interne en mousse d’épaisseur standard (Fig. 22).

1.2 Préparer le rembourrage interne en mousse d’une épaisseur alternative (voir le ta-
bleau suivant) pour augmenter ou diminuer son épaisseur, modifiant ainsi la pres-
sion localisée sur la téte et, par conséquent, I'ajustement du casque.

EPAISSEUR AJUSTEMENT
5 mm (en option) Large
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (en option) Serré
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Insérer le rembourrage interne en mousse a I'intérieur de la coiffe en déformant son
revétement élastique supérieur. Lisser soigneusement le rembourrage, en vérifiant
qu’il n’y a pas de plis dans le revétement en tissu interne de la coiffe.

Si jugé nécessaire, répéter les opérations précédentes pour modifier I’épaisseur
des rembourrages en mousse de la zone arriére (Fig. 23) et/ou des zones latérales
gauche et droite (Fig. 24) de la coiffe.

Remonter completement la coiffe dans le casque (voir instructions précédentes).
Porter le casque, correctement attaché, pendant un laps de temps raisonnable
et vérifier que la sensation et le confort percu sont satisfaisants pour votre téte et
qu’il n’y a pas de points de pression excessive ou de géne. Dans le cas contraire,
effectuer un nouveau réglage.

ATTENTION

Aprés avoir effectué le réglage de la position de la coiffe, porter et attacher le casque
pour Vvérifier le bon réglage de la jugulaire (voir la fiche spécifique), le bon position-
nement du casque sur la téte en position de conduite et le déchaussement (voir les
instructions précédentes « CHOIX ET VERIFICATION DU CASQUE »).

EYEWEAR ADAPTIVE

OUVERTURE DE L’ESPACE POUR LES LUNETTES

TN
w o

1.4
1.5
1.6
2

Retirer le coussin de joue gauche du casque (voir instructions précédentes).
Retirer le rembourrage interne en mousse des coussins de joues (voir instructions
précédentes).

Détacher la partie supérieure du rembourrage interne pré-perforé (Fig. 25), puis
repositionner correctement la partie restante du rembourrage dans le coussin de
joue. Il est conseillé de conserver le rembourrage retiré pour une utilisation ulté-
rieure éventuelle.

Monter le rembourrage interne en mousse des coussins de joues (voir instructions
précédentes).

Remonter le coussin de joue complet dans le casque (voir instructions précé-
dentes).

Répéter les mémes opérations avec le rembourrage du coussin de joue droit.

FERMETURE DE L’ESPACE POUR LES LUNETTES

21
2.2

2.3
2.4
2.5

Retirer le coussin de joue gauche du casque (voir instructions précédentes).
Retirer le rembourrage interne en mousse des coussins de joues (voir instructions
précédentes).

Insérer correctement a I'intérieur de la housse en tissu du coussin de joue la partie
de rembourrage précédemment retirée (Fig. 25).

Remonter le coussin de joue complet dans le casque (voir instructions précé-
dentes).

Répéter les mémes opérations avec le rembourrage du coussin de joue droit.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Le Nolan Emergency Release System (NERS) permet au personnel de secours de re-
tirer les coussins de joues du casque lorsqu’il est sur la téte du motard. Pour retirer
le coussin de joue gauche du casque, détacher la jugulaire, puis tirer la bande rouge
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positionnée dans la zone avant du coussin comme illustré sur la Fig. 26. Initialement,
la glissiére de sécurité située a I’arriere du coussin de joue se dégagera, puis, en conti-
nuant a tirer sur la bande rouge, le coussin se détachera du polystyrene et pivotera
progressivement vers I'extérieur du casque, libérant ainsi ce c6té du casque. Répéter
la méme opération sur le c6té droit du casque, qui pourra ensuite étre retiré de la téte
du motard plus facilement.

A ATTENTION
Ne jamais tirer sur les bandes rouges du Nolan Emergency Release System (NERS)
pendant la conduite.

- Toujours vérifier le bon montage des coussins de joues. Aprés avoir utilisé le Nolan
Emergency Release System (NERS), vérifier que les coussins de joues ne sont pas
endommagés et les remonter conformément aux instructions précédentes.

- Apres avoir déverrouillé les coussins de joues avec le systeme NERS, les boutons
avant rouges «A» normalement situés a I'arriére des coussins de joues s’en dé-
tachent et restent accrochés aux coussins de joues en polystyréne. Les détacher
de ces derniers et les repositionner correctement en les accrochant a leur loge-
ment rouge «C» situé a I'arriére du coussin (Fig. 17).

- Ne pas utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour les opérations
d’entretien et de nettoyage normales des coussins de joues.

- Ne pas retirer les autocollants de la Fig. 27 du casque : ils pourraient fournir des
indications utiles au personnel de secours.

- Sile Nolan Emergency Release System (NERS) présente des dysfonctionnements
ou des dommages, s’adresser a un revendeur agréé Nolangroup.

- Utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour porter secours unique-
ment si vous avez des compétences et une aphtude avérées en la matiére. En cas
de doute, appeler le personnel de secours approprié.

REDUCTEUR DE BRUIT (NOISE REDUCER)

Des coussinets amovibles appelés « Réducteurs de bruit » sont positionnés dans les
zones latérales de logement des oreilles.

1 DEMONTAGE DU REDUCTEUR DE BRUIT

Pour retirer les Réducteurs de bruit des coussins de joues, les tirer légérement vers
Iintérieur du casque pour faire glisser les trois languettes hors des logements situés sur
le revétement des coussins de joues internes en polystyréne (Fig. 28).

2 MONTAGE DU REDUCTEUR DE BRUIT

Pour repositionner les Réducteurs de bruit, démonter les coussins de joues (voir ins-
tructions précédentes) et insérer les trois languettes dans les logements correspon-
dants situés sur le revétement des coussins de joues internes en polystyrene (Fig. 28).
Ensuite, remonter les coussins de joues.

A ATTENTION

Les coussinets amovibles «Réducteurs de bruit» droit et gauche sont différents I'un
de I'autre et sont respectivement marqués a l'arriere avec «R-DX» (droite) et «L-SX»
(gauche).
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PROTEGE-VENT (WIND PROTECTOR) ET DEFLECTEUR NASAL (BREATH DEFLECTOR)

(Disponible de série ou en tant qu’accessoire/piéce de rechange)

Ces accessoires permettent d’améliorer les performances du casque dans des condi-
tions d’utilisation particulieres. Le Protege-vent (Wind Protector) réduit les courants
d’air désagréables sous le menton. Voir Fig. 29 pour le montage et le démontage. Le
Déflecteur nasal (Breath Deflector) empéche la formation de condensation sur la visiére
en déviant le flux d’air vers le bas. Il est fixé par cinqg attaches élastiques qui doivent
étre insérées dans les logements correspondants situés dans le diffuseur avant. Voir
Fig. 30 pour le montage et le démontage.

SYSTEME DE VENTILATION
Le systéme de ventilation du casque se compose de :

Ventilation inférieure

Permet la ventilation au niveau de la bouche et dirige I'air directement sur la visiéere,
limitant la formation de buée. Voir Fig. 31 pour 'ouverture et la fermeture.

Ventilation supérieure

Assure une ventilation diffuse dans la zone supérieure de la téte, méme a faible vitesse.
Voir Fig. 32 pour I'ouverture et la fermeture.

Ventilation arriére

Intégrée dans un spoiler arriére, elle permet I’évacuation de I'air chaud et vicié, garan-
tissant un confort optimal a I'intérieur du casque (Fig. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Disponible selon la version du produit)

Certaines versions de votre casque peuvent étre équipées d’un systeme d’éclairage
a LED (Light Emitting Diodes) avec les sources lumineuses intégrées a I'intérieur des
prises d’air du systéme de ventilation. Les lumiéres présentes dans les prises de ven-
tilation inférieure (Fig. 31) et supérieure (Fig. 32) sont de couleur blanche, tandis que
celles de la prise de ventilation arriére (Fig. 33) sont de couleur rouge. Pour les instruc-
tions de fonctionnement du systeme d’éclairage IESS, voir les instructions séparées
fournies dans le manuel spécifique.

A ATTENTION
Vérifier que I'utilisation du systéme d’éclairage IESS (Integrated Emergency Stop
Signal) n’est pas en contradiction avec la réglementation en vigueur dans le pays
ou vous voyagez.

- Sivotre casque est homologué conformément au Reglement ECE/ONU n® 22, il a
également été testé et homologué avec le systéme d’éclairage |IESS installé dans
le casque.

PREPARATION N-COM - SYSTEMES DE COMMUNICATION POUR CASQUE
(Disponible selon la version du produit)

56 INSTRUCTIONS



X-904

- Votre casque est prédisposé pour étre équipé du systéme de communication
N-Com. Si votre casque est homologué conformément au Réglement ECE/ONU
n° 22, il a également été testé et homologué avec le systéme N-Com installé. L’ins-
tallation d’un systéme autre que N-Com compromet la conformité réglementaire
du casque.

- Pendant Pinstallation du systéme de communication (voir les instructions spé-
cifiques présentes dans le Kit N-Com), il sera nécessaire de retirer du casque
les piéces de remplissage en mousse présentes dans les coussins de joues en
polystyrene au niveau des emplacements des écouteurs N-Com. Les piéces de
remplissage susmentionnées ne doivent étre retirées que dans le cas ou le casque
est utilisé avec un systeme N-Com compatible installé.

CAPTEUR QUIN ESSENTIAL
(Disponible selon la version du produit)

Certaines versions de votre casque peuvent étre équipées du capteur Quin, un dis-
positif électronique doté d’une puce multisensorielle totalement intégrée au produit et
positionnée sous le rembourrage du coussin de joue droit (Fig. 34). Pour les instruc-
tions de fonctionnement du systeme Quin, voir les instructions séparées fournies dans
le manuel spécifique. Si votre casque est homologué conformément au Réglement
ECE/ONU n° 22, il a également été testé et homologué avec le systeme Quin installé.
Linstallation d’un systéme autre que N-Com compromet la conformité réglementaire
du casque.
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ATENCION

Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos incluidos,
porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar al maximo tu casco,
con la maxima seguridad y sencillez de uso. Te invitamos a guardarlo para consultas futuras.
El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida por el casco y
por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

Evita usos y comportamientos que puedan comprometer o reducir la capacidad de proteccion
del casco.

SELECCION Y COMPROBACION DEL CASCO
A ATENCION

Para aprovechar toda la proteccion que ofrece el casco, elige la talla correcta para tu
cabeza, ajusta correctamente el sistema de cierre y comprueba el descalce.

TALLA

Para determinar tu talla correcta, prueba cascos de diferentes medidas y elige el que mejor se
ajuste al tamano de tu cabeza y que resulte perfectamente firme una vez puesto y adecuada-
mente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras conduces.
Llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a la larga,
pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

SISTEMA DE CIERRE

2.2

2.3

El sistema de cierre (correa) viene ajustado de fabrica con una longitud estandar; antes de
utilizarlo (consulta las correspondientes instrucciones) comprueba el correcto pre-ajuste.
Asegurate de que la correa siempre esté bien enganchada y fijada de modo que el casco se
quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la correa esté engan-
chada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta, pero sin llegar a ser incémodo.
La tension correcta de la correa debe permitir la normal respiracion y deglucion, pero entre la
correa y la garganta no debe pasar un dedo.

ATENCION
El botén, del cual la correa puede estar dotada, tiene como tnica funcién la de impedir
que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correctamente.

DESCALCE

3.2

Con el casco puesto y la correa abrochada, intenta sacarlo de la cabeza, como se indica en
la figura (A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas direcciones de las
mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce si no esta perfectamente
abrochado.

El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario ajusta
la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la prueba.

USO DEL CASCO

58

El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomotores, por lo
que no debe utilizarse para otros usos (empleos u otros fines), ya que en ese caso no garan-
tiza la misma proteccion.

El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y lesiones
craneales en caso de accidente. No obstante, ninglin casco puede garantizar la seguridad
absoluta. La funcién del casco es reducir la posibilidad o la gravedad de lesiones en caso de
accidentes. Sin embargo, la gravedad de algunos golpes y las diferentes dindmicas especifi-
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cas del impacto pueden superar cualquier capacidad de proteccion del casco. Por
ese motivo, conduce con prudencia.

Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccioén posible.

Nunca lleves bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo
debajo del casco.

El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.
Guarda siempre el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

No modifique y/o manipule el casco (ni siquiera en parte) por ningiin motivo: cualquier mo-
dificacion y/o alteracion compromete los requisitos de seguridad del casco y perjudica su
capacidad de proteccién. Ademas, hacen que el casco deje de cumplir las normas de homo-
logacion, lo que lo hace inutilizable, e invalidan la garantia.

Evite el contacto del casco con la gasolina y otros disolventes; no aplique adhesivos ni pintu-
ras en el casco.

Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser siempre visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe. Maneja el casco siempre con
cuidado para no comprometer o reducir su capacidad de proteccion.

Si la pantalla y/o la pantalla parasol eventualmente presentes en el casco estuvieran dafiadas
y/o presentaran arafiazos que reducen la visibilidad, es posible que el tratamiento de protec-
cién se haya estropeado, por lo que es necesario sustituir la pantalla.

La pantalla y/o la pantalla parasol eventualmente presentes en el casco solo pueden utilizarse
para el modelo de casco para el que fueron disefiadas.

Utiliza exclusivamente accesorios y/o recambios originales adecuados al modelo especifico
de tu casco.

Si tienes dudas sobre la integridad y/o la seguridad del casco, no lo utilices y consulta con un
distribuidor autorizado para que lo controle.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DEL CASCO

A

ATENCION

Algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles en el casco y sus componen-
tes. Para las operaciones de mantenimiento y limpieza usa solo agua templada y jabén neutro;
déjalos secar a temperatura ambiente evitando la luz del sol y/o fuentes de calor.

Para las operaciones de mantenimiento y limpieza no uses nunca gasolina, diluyente, ben-
ceno, disolventes u otras sustancias quimicas, pinturas y adhesivos, ya que pueden dafiar
irremediablemente el casco y sus componentes, modificar las propiedades dpticas, reducir
las propiedades mecanicas y debilitar el tratamiento protector de la pantalla y/o de la pantalla
parasol eventualmente presentes en el casco.
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PANTALLA (XFR-04)
1 DESMONTAJE

1.1 Abra la pantalla girandola hacia arriba hasta que queden al descubierto los botones
de liberacién de la pantalla situados en los mecanismos laterales de la pantalla
(Fig. 1).

1.2 Presione simultaneamente ambos lados del mecanismo de la pantalla a la altura de
los botones de liberacién (Fig. 2).

1.3 Mientras mantiene la presién sobre los botones de ambos lados, gire la pantalla
hacia arriba hasta que sus encajes internos se liberen de los correspondientes
alojamientos en los mecanismos laterales y aleje la pantalla del casco sujetandola
con los otros dedos (Fig. 3).

2 MONTAJE

2.1 Presente la pantalla en posicién abierta sobre los mecanismos laterales de modo
que sus encajes “A” puedan insertarse en los correspondientes alojamientos “B”
de los mecanismos laterales (Fig. 4).

2.2 Presione ligeramente ambos lados de la pantalla hacia los correspondientes me-
canismos laterales y, al mismo tiempo, girela hacia abajo hasta que los encajes
internos de ambos lados se enganchen automaticamente (con un “clic”) en los
correspondientes mecanismos laterales (Fig. 3).

2.3 Cierre la pantalla por completo.

A ATENCION

- Verifique que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la pantalla, veri-
ficando que los mecanismos la sujeten en las respectivas posiciones hasta su apertu-
ray cierre completos. Si es necesario, repita las operaciones descritas anteriormente.

- No use el casco sin haber montado correctamente su pantalla.

- Nunca retire los mecanismos laterales de la calota.

- Silos mecanismos laterales presentan fallos o dafos, acuda a un distribuidor au-
torizado Nolangroup.

POSICION DE APERTURA MINIMA CON FUNCION ANTIVAHO

Es posible abrir la pantalla ligeramente, es decir, sin que se posicione en el primer clic
del mecanismo. En esta configuracién, el diente central interno de la pantalla se apoya
en un alojamiento especial en la mentonera del casco que permite mantener la pantalla
en una posicién de apertura minima para mejorar la ventilacion y facilitar el antivaho,
especialmente a baja velocidad o en paradas breves.

PINLOCK® (XFR-04)
(Disponible de serie o como accesorio/repuesto)

1 MONTAJE

1.1 Desmonte la pantalla (ver instrucciones anteriores).

1.2 Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y verifique que las
palancas externas de regulacion de los pivotes estén orientadas hacia el interior (Fig. 5).

1.3 Coloque la pantalla interna PINLOCK® sobre la pantalla. El perfil de silicona de la
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pantalla interna PINLOCK® debe estar en contacto con la superficie interna de la
pantalla.

Inserte un lado de la pantalla interna PINLOCK® en uno de los dos pivotes de la
pantalla y manténgalo en posicioén (Fig. 6).

Abra la pantalla y encaje en el otro pivote el segundo lado de la pantalla interna
PINLOCK® (Fig. 7).

Suelte la pantalla.

Retire la pelicula de proteccién de la pantalla interna PINLOCK® y compruebe que
todo el perfil de silicona de la pantalla esté adherido a la pantalla.

Monte la pantalla en el casco (ver instrucciones anteriores).

2 VERIFICACION Y AJUSTE DE LA TENSION

Verifique el correcto montaje de la pantalla interna PINLOCK® abriendo y cerrando
la pantalla y comprobando que no haya movimiento relativo entre ellas.

Si la pantalla interna PINLOCK® no esta bien fijada a la pantalla, actie simultanea-
mente sobre ambas palancas de regulacion externas, girandolas hacia arriba, de
forma gradual y sin excederse, para aumentar la tensién (Fig. 5). La tension maxi-
ma se obtiene cuando las palancas de regulacién externas de los pivotes estan
orientadas hacia el exterior.

ATENCION

La posible presencia de polvo entre las dos pantallas puede causar arafiazos en
ambas superficies.

Las pantallas y las pantallas internas PINLOCK® dafiadas por arafiazos pueden
reducir la visibilidad y deben ser sustituidas.

Verifique periédicamente la correcta tension de la pantalla interna PINLOCK® para
evitar que se mueva y pueda causar araiazos en ambas superficies.

Si durante el uso se producen fenémenos de empafamiento de la pantalla del casco
y/o formacion de condensacion en las zonas comprendidas entre la pantalla y la pan-
talla interna, verifique el correcto montaje y la tension de la pantalla interna PINLOCK®.
Una tension excesiva y prematura de la pantalla interna PINLOCK® puede pro-
vocar una excesiva adherencia de esta a la superficie de la pantalla y/o defor-
maciones permanentes de la misma, lo que imposibilita la correcta ejecucion de
posteriores ajustes.

Situaciones de sudoracién/respiracion intensa, uso en condiciones climaticas par-
ticulares (bajas temperaturas y/o alta humedad y/o cambios bruscos de tempera-
tura y/o lluvia abundante) y/o uso intenso y prolongado pueden reducir la eficacia
de la pantalla interna PINLOCK®, provocando empafiamiento o formacién de con-
densacion en la misma. En estas situaciones, después de su uso, para restablecer
la eficacia del sistema, retire la pantalla interna PINLOCK® de la pantalla del casco
y déjela secar con aire seco y templado. El mismo procedimiento debe aplicarse
al casco, que debe dejarse secar para eliminar cualquier humedad que se haya
creado en su interior debido a las situaciones descritas anteriormente.

3 DESMONTAJE

3.1

Desmonte la pantalla equipada con la pantalla interna PINLOCK® (ver instruccio-
nes anteriores).
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3.2 Abra la pantalla y desenganche la pantalla interna PINLOCK® de los pivotes (Fig. 7).
3.3 Suelte la pantalla.

4 MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Desmonte la pantalla interna PINLOCK® de la pantalla. Usando un pafio himedo y
suave, limpie delicadamente con jaboén liquido neutro. Elimine cualquier rastro de
jabén con agua corriente.

- Deje secar la pantalla sin frotar, ayudandose de aire seco y templado.

- Para mantener inalteradas las caracteristicas de la pantalla interna con el tiempo,
deje secar el casco después de usarlo en un lugar ventilado y seco con la pantalla
abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y guardelo en un lugar oscuro.

- No use solventes o productos quimicos.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una visera parasol
moldeada en policarbonato y tratada con propiedades antirayaduras / antivaho,
simple y codmoda de usar: basta con bajarla para activarla o levantarla para ex-
cluirla del campo visual. Es Util en todas las situaciones, tanto en tramos largos
extraurbanos como en trayectos cortos por la ciudad.

- Ademads, el sistema de fijacion permite desmontar y montar la visera parasol sin
herramientas para las operaciones ordinarias de mantenimiento y limpieza.

1 FUNCIONAMIENTO

El mecanismo del VPS permite, con un simple movimiento, activar la visera parasol
bajandola hasta que ocupe parcialmente el campo visual de la pantalla, lo que provoca
la deseada reduccién de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, siempre
con un simple movimiento y de forma independiente de la pantalla, el VPS puede ser
desactivado y ser rapidamente levantado para restablecer las condiciones normales de
visibilidad y proteccion ofrecidas por la pantalla homologada del casco.
1.1 Para activar el VPS, accione el cursor como en la Fig. 8 hasta oir el clic que confir-
ma la deseada posicion del VPS.
* EI VPS es regulable en una serie de posiciones intermedias para garantizar el
mejor confort al usuario en relaciéon con las condiciones de uso.
1.2 Para desactivar el VPS, presione el botén de recuperacién como en la Fig. 9 hasta
el desbloqueo del VPS, que regresa automaticamente a su posicién de no uso.

2 PRECAUCIONES DE USO

Los estandares de homologacion actuales (ECE22-06) establecen que los niveles mi-
nimos de transmitancia luminosa de las pantallas no deben ser inferiores al 80%; para
las viseras parasol homologadas, el nivel minimo de transmitancia no debe ser inferior
al 20%. La normativa misma contempla ademas el uso simultaneo de la pantalla y la
visera parasol, ambos de serie.

A ATENCION
- Recomendamos usar el VPS solo y exclusivamente en combinacién con la panta-
lla de serie homologada, es decir, con un valor de transmitancia superior al 80%.
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- EI'VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla.

- EI VPS puede ser activado solo de dia y en condiciones meteorolégicas y am-
bientales con luz particular, por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una
elevada intensidad y/o incidencia de los rayos solares.

- EI'VPS debe ser desactivado de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Encaso de que se utilicen gafas de sol y/o con lentes fotocromaticas, el VPS debe
ser desactivado.

- Verifique siempre que la posicion del VPS sea adecuada a las diversas condi-
ciones meteorologicas-ambientales y/o a las recomendaciones de uso expuestas
anteriormente.

- EI VPS debe ser activado/desactivado utilizando exclusivamente el cursor ade-
cuado; no desactive el VPS manipulandolo directamente.

- Verifiqgue que el VPS esté limpio y funcione correctamente para que al activarlo no
se provoquen arafiazos y/o desgaste anormal del mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, con-
sulte la seccién correspondiente del manual de uso del casco.

- El tratamiento antirayaduras / antivaho del VPS permite reducir notablemente el
problema del empafamiento. Sin embargo, la persistencia de condiciones me-
teorolégicas y/o ambientales particularmente criticas puede provocar la aparicion
de empafiamiento y/o determinar la formacién de condensacioén en el VPS, con la
consiguiente reduccién de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: en tal
caso, el VPS debe ser desactivado.

- Encaso de lluvia, el contacto directo de las gotas de agua contra el VPS antiraya-
duras / antivaho provoca una rapida disminucion de la nitidez de las imagenes con
la consiguiente mala visibilidad: en tal caso, el VPS debe ser desactivado.

- El tratamiento antivaho particular del VPS es, en general, sensible a las condicio-
nes de temperatura elevada o a las fuentes de calor. En este caso pueden produ-
cirse contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales, detectables
por la formacién de halos o0 manchas. Se recomienda, en estas situaciones (por
ejemplo, en el baudl en dias muy calurosos), asegurarse de que el VPS no perma-
nezca en contacto con otros materiales.

3 DESMONTAJE

3.1 Abra completamente la pantalla del casco y baje completamente el VPS (ver ins-
trucciones anteriores).

3.2 Agarre la parte lateral izquierda de la visera parasol y tire de ella hacia el exterior
del casco (Fig. 10).

3.3 Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

4 MONTAJE

4.1 Abra completamente la pantalla del casco y accione el cursor lateral hasta el final
del recorrido (ver instrucciones anteriores) (Fig. 8).

4.2 Compruebe que la guia lateral derecha esté posicionada en la parte inferior (Fig.
11); inserte el extremo derecho de la visera parasol en la guia misma hasta que se
enganche completamente en el alojamiento de la calota.

4.3 Inserte el extremo izquierdo de la visera parasol en la guia lateral izquierda hasta
que se enganche en el alojamiento de la calota (Fig. 10).
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A ATENCION
Verifique el correcto funcionamiento del VPS activandolo y desactivandolo (ver
instrucciones anteriores). Si es necesario, repita las operaciones descritas ante-
riormente.

- Silos mecanismos de apertura y cierre del VPS presentan fallos o dafios, acuda a
un distribuidor autorizado Nolangroup.

- No use el casco sin haber montado correctamente el VPS.

- EI VPS no sustituye la proteccién que ofrece la pantalla, por lo tanto, debe ser
siempre utilizado solo cuando la pantalla del casco esté bajada.

ACOLCHADO INTERNO DE CONFORT EXTRAIBLE

El acolchado de confort extraible se compone de:

- Forro

- Almohadillas de las mejillas (derecha e izquierda)

- Bandas de revestimiento del barboquejo

Todos los componentes son completamente extraibles y lavables. Las almohadillas
de las mejillas también cuentan con acolchados internos de espuma extraibles. Para
quitar y/o montar el acolchado de confort, desactive el VPS y abra completamente la
pantalla (ver instrucciones anteriores).

1 DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS DE LAS MEJILLAS

1.1 Abra el barboquejo (ver instrucciones correspondientes).

1.2 Tire de la parte delantera de la almohadilla de la mejilla izquierda hacia el interior
del casco para desenganchar el botén de fijacién delantero situado en su parte
trasera (Fig. 12).

1.3 Agarre la parte delantera de la almohadilla de la mejilla izquierda y girela hacia
arriba para desenganchar el botén de fijacion superior, situado en su parte trasera
(Fig. 13).

1.4 Tire de la parte trasera de la almohadilla de la mejilla izquierda hacia el interior del
casco para desenganchar el botén de fijacién trasero situado en su parte trasera
(Fig. 14).

1.5 Tire del extremo del acolchado de confort de la mejilla hacia el interior del casco
para desenganchar la lengleta trasera del alojamiento en la junta trasera; luego
extraiga completamente el acolchado de la mejilla del casco (Fig. 15).

1.6 Repita las mismas operaciones en el lado derecho del casco.

A ATENCION

- Compruebe que el botén delantero rojo “A” situado en la parte trasera de ambas
almohadillas de las mejillas haya permanecido correctamente enganchado al des-
lizador NERS “B” como se ilustra en la Fig. 16.

- Si en cambio se ha quedado enganchado a la almohadilla de la mejilla de polies-
tireno, despréndalo de esta y reposicidonelo adecuadamente, enganchandolo a su
alojamiento rojo “C” situado en la parte trasera de la almohadilla.

- No retire las almohadillas de las mejillas de poliestireno de la calota del casco.

2 DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERNO DE ESPUMA DE LAS ALMOHADILLAS DE LAS MEJILLAS
Para facilitar an mas la posibilidad de lavar los componentes del acolchado interno
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de confort, las almohadillas de las mejillas del casco estan equipadas con acolchados

internos de espuma que se pueden extraer de la funda de revestimiento de tejido. Para

quitar estos acolchados, proceda de la siguiente manera después de haber desmonta-

do las almohadillas de las mejillas del casco (ver instrucciones anteriores).

2.1 Extraiga delicadamente de la funda de revestimiento de tejido de la almohadilla de
la mejilla izquierda su acolchado interno de espuma (Fig. 17).

2.2 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla de la mejilla
derecha.

A ATENCION

Una vez extraidos los acolchados internos de espuma de las almohadillas de las meji-
llas, asegurese de que el botén automatico delantero rojo “A”, el superior “D”, el trasero
“E” y el deslizador de seguridad NERS “B” estén correctamente enganchados al arma-
z6n trasero de la funda de revestimiento de tejido de las almohadillas mismas (Fig. 16);
en caso contrario, reposicidnelos adecuadamente.

3 DESMONTAJE DE LAS BANDAS DE REVESTIMIENTO DEL BARBOQUEJO

Para quitar las bandas de revestimiento del barboquejo de la correa, proceda de la

siguiente manera después de haber desmontado las almohadillas de las mejillas del

casco (ver instrucciones anteriores).

3.1 Tire de la banda de revestimiento izquierda a la altura del botén automatico para
separarla de la correa del barboquejo y luego deslicela fuera (Fig. 18A).

3.2 Repita las mismas operaciones con la banda de revestimiento derecha.

4 DESMONTAJE DEL FORRO

4.1 Desenganche la lengleta trasera izquierda del forro del borde trasero de la calota
tirando ligeramente del acolchado de confort hacia el interior (Fig. 19). Luego,
repita la operacioén también con la lengueta trasera derecha.

4.2 Tire de la parte trasera del acolchado de confort hacia el interior del casco para
desenganchar los dos botones laterales situados en su parte trasera de los corres-
pondientes alojamientos en el soporte trasero fijado a la calota interna de poliesti-
reno (Fig. 20).

4.3 Agarre la zona frontal izquierda del forro y tire de ella hacia arriba para deslizar la
respectiva lenglieta del forro fuera del soporte fijado a la calota interna de polies-
tireno (Fig. 21). Luego, repita la operacion también con la lengleta frontal central y
con la derecha.

4.4 Extraiga completamente el acolchado de confort del casco.

5 MONTAJE DEL FORRO

5.1 Inserte correctamente el forro en el interior del casco, asegurdndose de que se
asiente bien en el fondo.

5.2 Inserte la lengleta frontal izquierda del forro en el alojamiento correspondiente en
el soporte fijado a la calota interna de poliestireno y empujela hacia abajo hasta
que se enganche completamente (Fig. 21). Repita luego la operacién con la len-
gleta izquierda y con la derecha, teniendo cuidado de verificar que los extremos
laterales del forro estén posicionados entre los armazones laterales externos y la
calota interna de poliestireno.
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Atencion: Verifique el correcto montaje de la zona frontal del forro levantando
y bajando el VPS, cuyo movimiento debe ser libre. En caso contrario, repita las
operaciones 4.3y 5.2.

5.3 Enganche los dos botones laterales situados en la parte trasera del acolchado de
confort a sus correspondientes alojamientos en el soporte trasero fijado a la calota
interna de poliestireno (Fig. 20).

5.4 Inserte las lengletas traseras derecha e izquierda del forro en los respectivos alo-
jamientos del borde de la calota (Fig. 19). Empuje las lengletas hasta que se en-
ganchen completamente al soporte.

6 MONTAJE DE LAS BANDAS DE REVESTIMIENTO DEL BARBOQUEJO

Las bandas de revestimiento del barboquejo derecha e izquierda son diferentes entre

si (Fig. 18B).

6.1 Después de haber identificado la banda de revestimiento izquierda, inserte la li-
beracion del barboquejo en su interior a la altura del extremo libre provisto de
botén automatico hasta que salga completamente por la ranura central. Presione
el extremo libre de la banda sobre la correa del barboquejo a la altura del boton
automatico y enganchela a la correa misma (Fig. 18A).

6.2 Repita las mismas operaciones con la banda de revestimiento derecha.

6.3 Asegurese de la sujecion de las bandas tirando ligeramente de ellas hacia el inte-
rior del casco.

6.4 Si la liberacion es del tipo D-Rings, verifique que el botén automatico anti-ondeo
presente solo en la banda izquierda esté correctamente posicionado mas alla de
los dos anillos “D” (Fig. 18B).

7 MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERNO DE ESPUMA DE LAS ALMOHADILLAS DE LAS MEJILLAS

7.1 Inserte delicadamente en la funda de revestimiento de tejido de la almohadilla de
la mejilla izquierda su acolchado interno de espuma (Fig. 17). Extienda con cuida-
do el acolchado, verificando que no se presenten arrugas en el revestimiento de
tejido de la almohadilla de la mejilla.

7.2 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla de la mejilla
derecha.

8 MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS DE LAS MEJILLAS

Atencion: Tome la almohadilla de la mejilla izquierda y asegurese de que el botén au-

tomatico delantero rojo “A”, el superior “D”, el trasero “E” y el deslizador de seguridad

NERS “B” estén correctamente enganchados al armazén trasero de la funda de reves-

timiento de tejido de la almohadilla misma (Fig. 16); verifique ademas que el deslizador

NERS “B” esté posicionado hacia arriba, en posicién de enganche, con su extremo

que sobresale del contorno de la almohadilla de la mejilla misma. En caso contrario,

reposicionelos adecuadamente.

8.1 Inserte la lengleta trasera del acolchado de confort de la almohadilla de la mejilla
izquierda en el intersticio presente entre la junta trasera y la calota interna de po-
liestireno (Fig. 15).

8.2 Inserte el barboquejo en el paso apropiado del acolchado de la mejilla y presione a
la altura del botén trasero de fijacion situado en su parte trasera para engancharlo
al alojamiento correspondiente en la almohadilla de la mejilla de poliestireno (Fig. 14).
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8.3 Presione la almohadilla de la mejilla izquierda contra la almohadilla de la mejilla de
poliestireno y al mismo tiempo girela hacia el interior para enganchar el gancho
delantero situado en su parte trasera (Fig. 13).

8.4 Presione a la altura de los dos botones de fijacion, el delantero y el superior res-
pectivamente, para engancharlos a sus correspondientes alojamientos en la almo-
hadilla de la mejilla de poliestireno.

8.5 Compruebe el correcto enganche de los botones y del gancho tirando ligeramente
de la almohadilla de la mejilla hacia el interior del casco y verificando que la misma
permanezca adherida a la almohadilla de la mejilla de poliestireno.

8.6 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla de la mejilla
derecha.

A ATENCION

- Sisu casco esta equipado con un sistema de retencién D-Rings, ciérrelo como se
indica en la tarjeta de instrucciones D-Rings adjunta.

- Extraiga el acolchado interno de confort solo cuando sea necesario limpiarlo o
lavarlo.

- Nunca use el casco sin haber montado completamente y correctamente su acol-
chado interno de confort en todas sus partes.

- Lave delicadamente a mano y use solo jabén neutro y agua a 30° C como maximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente, lejos del sol.

- Elacolchado interno de confort nunca debe lavarse en lavadora.

- El poliestireno interno es un material facilmente deformable y tiene como objetivo
absorber los golpes mediante su alteracion o destruccion parcial.

- No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliestire-
no.

- Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafio humedo, luego déjelos secar a temperatura ambiente, lejos del sol.

- Pararealizar las operaciones expuestas anteriormente, nunca use herramientas.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

La diferente conformacion anatémica de las cabezas de los motociclistas requiere a
veces una adaptacion del acolchado de confort del forro a la cabeza misma. Gracias
al sistema LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF), es posible realizar el ajuste de los acol-
chados del forro que, con la misma talla de casco, permite cambiar el ajuste del casco
en comparacion con el que se proporciona de serie, adaptandolo a la forma individual
de la cabeza y a las diferentes necesidades. A tal efecto, el forro de revestimiento de
tejido esté equipado con cuatro zonas diferentes de acolchados internos extraibles de
espuma, respectivamente superior, trasera y laterales derecha e izquierda. El grosor
estandar de estos acolchados (8 mm) puede aumentarse o disminuirse gracias al uso
de acolchados opcionales de diferente grosor disponibles de serie o como accesorio/
repuesto.

1 AJUSTE DE LA POSICION DEL FORRO

Para realizar el ajuste de la adaptacion, proceda de la siguiente manera después de
haber desmontado el forro del casco (ver instrucciones anteriores).
1.1 Deforme el revestimiento elastico superior en el exterior del forro y extraiga delica-
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damente su acolchado interno de espuma de grosor estandar (Fig. 22).

Prepare el acolchado interno de espuma de grosor alternativo (ver la tabla siguien-
te) para aumentar o disminuir su grosor, variando asi la presion localizada sobre la
cabeza y, en consecuencia, el ajuste del casco.

GROSOR AJUSTE

5 mm (opcional) Holgado

8 mm Estandar

8 mm + 5 mm (en option) Apretado

Inserte el acolchado interno de espuma en el interior del forro, deformando su re-
vestimiento elastico superior. Extienda con cuidado el acolchado, verificando que
no se presenten arrugas en el revestimiento de tejido interno del forro.

Si lo considera necesario, repita las operaciones anteriores para variar el grosor de
los acolchados de espuma de la zona trasera (Fig. 23) y/o de las zonas laterales
izquierda y derecha (Fig. 24) del forro.

Vuelva a montar completamente el forro en el casco (ver instrucciones anteriores).
Use el casco durante un intervalo de tiempo razonable, correctamente abrochado,
y verifique que el ajuste y el confort percibido sean satisfactorios para su cabezay
que no haya presiones excesivas o molestias. En caso contrario, realice un nuevo
ajuste.

ATENCION

Después de haber realizado el ajuste de la posicion del forro, use y abroche el casco
para verificar el correcto ajuste del barboquejo (ver la tarjeta especifica), la correcta
posicién del casco en la cabeza en posicién de conduccion y el descalzado (ver ins-
trucciones “ELECCION Y VERIFICACION DEL CASCO” anteriores).

EYEWEAR ADAPTIVE
1 APERTURA DEL ESPACIO PARA GAFAS

1.1
1.2

1.3

1.4
1.5
1.6

68

Retire la almohadilla de la mejilla izquierda del casco (ver instrucciones anteriores).
Extraiga el acolchado interno de espuma de las almohadillas de las mejillas (ver
instrucciones anteriores).

Desprenda la parte superior del acolchado interno pre-troquelado (Fig. 25), luego
reposicione correctamente la parte restante del acolchado en la almohadilla de
la mejilla. Se aconseja conservar la parte de acolchado retirada para una posible
reutilizacion posterior.

Monte el acolchado interno de espuma de las almohadillas de las mejillas (ver
instrucciones anteriores).

Vuelva a montar la almohadilla de la mejilla completa en el casco (ver instrucciones
anteriores).

Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla de la mejilla
derecha.
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2 CIERRE DEL ESPACIO PARA GAFAS

2.1 Retire la almohadilla de la mejilla izquierda del casco (ver instrucciones anteriores).

2.2 Extraiga el acolchado interno de espuma de las almohadillas de las mejillas (ver
instrucciones anteriores).

2.3 Inserte correctamente en el interior de la funda de revestimiento de tejido de la
almohadilla de la mejilla la parte de acolchado previamente retirada (Fig. 25).

2.4 Vuelva a montar la almohadilla de la mejilla completa en el casco (ver instrucciones
anteriores).

2.5 Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla de la mejilla
derecha.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

El Nolan Emergency Release System (NERS) permite al personal de rescate retirar las
almohadillas de las mejillas del casco mientras estéd puesto en la cabeza del motoci-
clista. Para quitar la almohadilla de la mejilla izquierda del casco, desabroche el barbo-
quejo y luego tire de la banda roja posicionada en la zona delantera de la almohadilla
misma como se ilustra en la Fig. 26. Inicialmente se desenganchara el deslizador de
seguridad situado en la parte trasera de la almohadilla de la mejilla y luego, continuan-
do a tirar de la banda roja, la almohadilla se desenganchara del poliestireno y girara
gradualmente hacia el exterior del casco, dejando libre la zona lateral del mismo. Repi-
ta la misma operacion en el lado derecho del casco, que luego podra ser retirado de la
cabeza del motociclista de forma mas sencilla.

A ATENCION
Nunca tire de las bandas rojas del Nolan Emergency Release System (NERS) du-
rante la conduccion.

- Verifique siempre el correcto montaje de las almohadillas de las mejillas. Después
de haber utilizado el Nolan Emergency Release System (NERS) compruebe que
las almohadillas de las mejillas no estén dafiadas y vuelva a montarlas segun las
instrucciones anteriores.

- Después de haber desenganchado las almohadillas de las mejillas con el sistema
NERS, los botones delanteros rojos “A” normalmente situados en la parte trase-
ra de las almohadillas de las mejillas se desenganchan de estas y permanecen
enganchados a las almohadillas de las mejillas de poliestireno. Despréndalos de
estas y reposiciénelos adecuadamente, enganchandolos a su alojamiento rojo “C”
situado en la parte trasera de la almohadilla (Fig. 17).

- Nouse el Nolan Emergency Release System (NERS) para las operaciones de man-
tenimiento y limpieza normales de las almohadillas de las mejillas.

- No retire las pegatinas de la Fig. 27 del casco: podrian proporcionar indicaciones
Utiles al personal de rescate.

- Si el Nolan Emergency Release System (NERS) presenta fallos o dafios, acuda a
un distribuidor autorizado Nolangroup.

- Use el Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar socorro solo si tiene
probada competencia e idoneidad en la materia. En caso de duda, llame a perso-
nal de rescate adecuado.
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REDUCTOR DE RUIDO (NOISE REDUCER)

A la altura de las zonas laterales de alojamiento de las orejas se encuentran unos acol-
chados extraibles denominados “Reductores de ruido”.

1 DESMONTAJE DEL REDUCTOR DE RUIDO

Para quitar los Reductores de ruido de las almohadillas de las mejillas, tirelos ligera-
mente hacia el interior del casco para deslizar las tres lengletas fuera de los alojamien-
tos en el revestimiento de las almohadillas internas de poliestireno (Fig. 28).

2 MONTAJE DEL REDUCTOR DE RUIDO

Para volver a colocar los Reductores de ruido, desmonte las almohadillas de las me-
jillas (ver instrucciones anteriores) e inserte las tres lengletas en los correspondientes
alojamientos en el revestimiento de las almohadillas internas de poliestireno (Fig. 28).
Luego, vuelva a montar las almohadillas de las mejillas.

A ATENCION
Los acolchados extraibles “Reductores de ruido” derecho e izquierdo son diferentes
entre si y estan marcados en la parte trasera con “R-DX” (derecha) y “L-SX” (izquierda)
respectivamente.

PARAVIENTO (WIND PROTECTOR) Y PARANASAL (BREATH DEFLECTOR)
(Disponible de serie o como accesorio/repuesto)

Estos accesorios permiten mejorar las prestaciones del casco en condiciones de uso
particulares. El paraviento (Wind Protector) reduce las desagradables infiltraciones de
aire debajo de la barbilla. Ver Fig. 29 para el montaje y desmontaje. El deflector para-
nasal (Breath Deflector) evita la formacién de condensacion en la pantalla, desviando
el flujo de aire hacia abajo. Se engancha mediante cinco encajes elasticos que deben
insertarse en los correspondientes alojamientos en el difusor delantero. Ver Fig. 30 para
el montaje y desmontaje.

SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilacién del casco se compone de:

Ventilacién inferior:

Permite la ventilacién a la altura de la boca y dirige el aire directamente a la pantalla,
limitando el empafiamiento. Ver Fig. 31 para la apertura y el cierre.

Ventilacion superior:

Proporciona una ventilacion difusa en la zona superior de la cabeza incluso a baja
velocidad. Ver Fig. 32 para la apertura y el cierre.

Ventilacién trasera:

Esta integrada en un spoiler trasero y permite la eliminacion del aire caliente y viciado,
garantizando un confort 6ptimo en el interior del casco (Fig. 33).
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IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL
(Disponible segtn la versién del producto)

Algunas versiones de su casco pueden estar equipadas con un sistema luminoso de
LED (Light Emitting Diodes) con las fuentes de luz integradas en el interior de las tomas
de aire del sistema de ventilaciéon. Las luces presentes en las tomas de ventilacion
inferior (Fig. 31) y superior (Fig. 32) son de color blanco mientras que las de la toma de
ventilacion trasera (Fig. 33) son de color rojo. Para las instrucciones de funcionamiento
del sistema luminoso IESS, consulte las instrucciones separadas proporcionadas en el
manual especifico.

A ATENCION

- Verifique que el uso del sistema luminoso IESS (Integrated Emergency Stop Signal)
no esté en contradiccién con la normativa vigente en el pais en el que viaja.

- Sisu casco estd homologado segun el Reglamento ECE/ONU n° 22, el mismo ha
sido probado y homologado también con el sistema luminoso IESS instalado en el
casco.

PREPARACION N-COM - SISTEMAS DE COMUNICACION PARA CASCO

(Disponible segun la versién del producto)

- Su casco estd preparado para ser equipado con el sistema de comunicacion
N-Com. Si su casco estd homologado segin el Reglamento ECE/ONU n° 22, el
mismo ha sido probado y homologado también con el sistema N-Com instalado.
La instalaciéon de un sistema diferente a N-Com compromete la conformidad nor-
mativa del casco.

- Durante la instalacién del sistema de comunicacion (ver las instrucciones especi-
ficas presentes en el Kit N-Com) sera necesario retirar del casco los rellenos de
material de espuma presentes en las almohadillas de las mejillas de poliestireno a
la altura de los alojamientos de los auriculares N-Com. Los rellenos mencionados
deben ser retirados solo en caso de uso del casco con un sistema N-Com compa-
tible instalado.

SENSOR QUIN ESSENTIAL

(Disponible segun la version del producto)

Algunas versiones de su casco pueden estar equipadas con el sensor Quin, un dis-
positivo electrénico con un chip multisensorial totalmente integrado en el producto y
posicionado debajo del acolchado de la almohadilla de la mejilla derecha (Fig. 34). Para
las instrucciones de funcionamiento del sistema Quin, consulte las instrucciones sepa-
radas proporcionadas en el manual especifico. Si su casco estad homologado segun el
Reglamento ECE/ONU n° 22, el mismo ha sido probado y homologado también con el
sistema Quin instalado. La instalacion de un sistema diferente a N-Com compromete la
conformidad normativa del casco.
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ATENGAO

Leia este manual e todos os outros documentos incluidos antes de utilizar o seu capacete,
pois contém informagdes importantes que o ajudarao a utilizar de melhor forma o capacete,
em total seguranca e com simplicidade. Guarde-o para futura referéncia.

O ndo cumprimento das presentes instrugdes pode reduzir a protecdo proporcionada pelo
capacete e colocar em perigo a sua seguranca.

Evite usos e comportamentos que possam comprometer ou diminuir a capacidade protetora
do capacete.

ESCOLHA E VERIFICAGAO DO CAPACETE
A ATENCAO

Para tirar partido de toda a protecao oferecida pelo capacete, escolha o tamanho corre-
to para a sua cabeca, ajuste corretamente o sistema de retencao e verifique a remocao.

TAMANHO

1
1

2
3

Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e escolha aque-
le que se adapta melhor a conformagéo da sua cabega, que resulta perfeitamente estavel uma
vez enfiado e enlagado adequadamente e que lhe garante ao mesmo tempo um bom conforto.
Um capacete demasiado grande pode descer até cobrir os olhos, ou rodar lateralmente du-
rante a condugao.

Mantenha-o na cabega durante alguns minutos e verifique se ndo ha pontos de compressao,
que, com o tempo, possam provocar rigidez ou dores de cabega.

SISTEMA DE RETENCAO

2.1

2.2

2.3

O sistema de retencéo (correia) é ajustado de série com um comprimento padréo; antes de o
utilizar, (ver as instrugdes relativas) verifique o pré-ajuste correcto.

Certifique-se sempre de que a correia estd bem apertada e direita de forma a manter o capa-
cete imdvel na cabega. Em qualquer caso, antes de arrancar, certifique-se de que a correia
esta bem apertada por baixo do queixo, o mais atras possivel na diregdo do pescogo, mas
sem sentir desconforto.

A tenséo correta da correia deve permitir-lhe uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre a correia e 0 pescogo.

ATENGAO
O botao eventualmente presente na correia tem exclusivamente a funcao de impedir o
abano da parte terminal da mesma depois de a apertar corretamente.

REMOCAO

3.2

Com o capacete enfiado e a correia bem apertada, experimente a tirar o capacete como
indicado na figura (A). De facto, em caso de acidente, as forgas em jogo e as varias dire¢cdes
nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capacete ou até a remogao do
capacete da cabeca se este ndo estiver perfeitamente apertado.

O capacete nédo deve rodar, mover-se livremente na cabega ou sair. Caso contrario, ajuste o com-
primento da correia ou mude para um capacete com outro tamanho. Repita novamente o teste.

UTILIZAGAO DO CAPACETE

72

O capacete foi concebido especificamente para uso no motociclismo e uso ciclomotor; desta
forma, nao deve ser utilizado par outros fins (utilizagdes ou finalidades), pois nesse caso, ndo
garante a mesma protecgao.

Em caso de acidente, o capacete ¢ um elemento de protecdo que permite limitar lesbes e
danos na cabeca. Contudo, nenhum capacete pode garantir a seguranca absoluta. A fungéo
do capacete é reduzir a possibilidade ou gravidade de lesbes em caso de acidentes, mas a
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natureza de alguns choques e as diversas dinamicas especificas do impacto po-
dem superar quaisquer capacidades protetoras do capacete. Desta forma, conduza
sempre com cuidado.

- Use sempre o seu capacete bem apertado na condugao de motociclos, de forma a PT
usufruir de toda a protegao disponivel.

- Nunca ponha cachecéis debaixo do sistema de aperto ou chapéus de qualquer tipo
debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. Contudo, em todos os casos, certifi-
que-se de que ouve bem os sons necessarios, como as buzinas e sirenes de emergéncia.

- Mantenha sempre o capacete afastado de fonte de calor, como por exemplo, o cano de esca-
pe, o alojamento do porta bagagem ou o habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou adultere o capacete (mesmo apenas em parte) por qualquer razao: even-
tuais modificagdes e/ou alteragdes comprometem os requisitos de seguranca do capacete
e prejudicam a sua capacidade de protegdo. Estes também tornam o capacete ndo mais
conforme as normas de homologagao, tornando-o inutilizavel, e invalidam a garantia.

- Evite o contacto do capacete com gasolina e outros solventes; ndo aplique adesivos e tintas
no capacete.

- Os danos no capacete, que podem ser causados por quedas acidentais, nem sempre sdo bem
visiveis e qualquer capacete que tenha sofrido um choque deve ser substituido. Manuseie o
capacete sempre com cuidado para ndo comprometer ou diminuir a capacidade protetora.

- Se a viseira e/ou a protegdo para-sol que possam estar presentes no capacete estiverem
danificados e/ou tiverem arranhdes marcados que reduzam a visibilidade, é provavel que o
seu tratamento protetor tenha sido comprometido, pelo que devem ser substituidas.

- Aviseira e/ou a protecé@o para-sol que podem estar presentes no capacete s6 pode ser utili-
zadas para o modelo de capacete para o qual foram concebidas.

- Monte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais adequados para o seu modelo
de capacete especifico.

- Em caso de duvidas relativamente a integridade e/ou sobre a seguranca do capacete, evite
utiliza-lo e contacte um revendedor autorizado para efetuar a sua inspecao.

MANUTENGCAO E LIMPEZA DO CAPACETE

A ATENGAO
O capacete e os seus componentes podem ser gravemente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operacdes de manutengao e limpeza
utilize apenas dgua morna e sabao neutro; seque-o a temperatura ambiente, ao abrigo do sol
e/ou de outras fontes de calor.

- Para as operagdes de manutengao e limpeza nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solven-
tes ou outras substancias quimicas, tintas e adesivos, pois podem danificar irremediavelmen-
te o capacete e os seus componentes, modificar as suas propriedades Opticas, reduzir as
suas propriedades mecanicas e enfraquecer o tratamento protetor da viseira e/ou do prote-
¢ao para-sol que possam estar presentes no capacete.

i 08

SEGURANGA E NORMAS DE UTILIZAGAO 73




X-904

VISEIRA (XFR-04)
1 DESMONTAGEM

1.1 Abra a viseira girando-a para cima até descobrir os botdes de liberagéo da viseira
presentes nos mecanismos laterais da viseira (Fig. 1).

1.2 Pressione simultaneamente ambos os lados do mecanismo da viseira na altura dos
botdes de liberagao (Fig. 2).

1.3 Mantendo a pressao nos botdes de ambos os lados, gire a viseira para cima até
liberar os seus encaixes internos das sedes correspondentes presentes nos
mecanismos laterais e afaste a viseira do capacete segurando-a com os outros
dedos (Fig. 3).

2 MONTAGEM

2.1 Apresente a viseira em posigdo aberta sobre os mecanismos laterais de modo
que os seus encaixes “A” possam ser inseridos nas sedes correspondentes “B”
presentes nos mecanismos laterais (Fig. 4).

2.2 Pressione levemente ambas as partes laterais da viseira em direcdo aos
mecanismos laterais correspondentes e, a0 mesmo tempo, gire-a para baixo até
que os encaixes internos de ambos os lados se engatem automaticamente (com
um “clique”) nos mecanismos laterais correspondentes (Fig. 3).

2.3 Feche a viseira completamente.

A ATENCAO

- Verifique se os mecanismos funcionam corretamente. Abra e feche a viseira,
verificando se ela é retida pelos mecanismos nas respectivas posi¢coes até a
abertura e fechamento completos. Se necessario, repita as operacdes descritas
acima.

- Nao utilize o capacete sem ter montado corretamente a sua viseira.

- Nunca remova os mecanismos laterais do casco.

- Se os mecanismos laterais apresentarem mau funcionamento ou danos, procure
um revendedor autorizado Nolangroup.

POSICAO DE ABERTURA MINIMA COM FUNGAO ANTIFOG

E possivel abrir a viseira levemente, ou seja, sem que ela se posicione no primeiro clique
do mecanismo. Nesta configuragéo, o dente central interno da viseira se apoia em uma
sede especial presente na queixeira do capacete que permite manter a viseira em uma
posicdo de abertura minima para melhorar a aeragéo e facilitar o desembagamento,
principalmente em baixa velocidade ou em paradas curtas.

PINLOCK® (XFR-04)

(Disponivel de série ou como acessdrio/pega de reposicdo)
1 MONTAGEM

1.1 Desmonte a viseira (veja as instrugdes anteriores).

1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e verifique se as
alavancas externas de regulagem dos pinos estao dispostas para o interior (Fig. 5).

1.3 Apoie a tela interna PINLOCK® na viseira. O perfil de silicone da tela interna
PINLOCK® deve estar em contato com a superficie interna da viseira.
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Insira um lado da tela interna PINLOCK® em um dos dois pinos da viseira e
segure-o em posigdo (Fig. 6).

Afaste a viseira e encaixe no outro pino o segundo lado da tela interna PINLOCK®
(Fig. 7).

Solte a viseira.

Remova a pelicula de protecédo da tela interna PINLOCK® e verifique se todo o
perfil de silicone da tela esta aderente a viseira.

Monte a viseira no capacete (veja as instrugdes anteriores).

2 VERIFICACAO E REGULAGEM DO AJUSTE

Verifique a correta montagem da tela interna PINLOCK® abrindo e fechando a
viseira e controlando se ndo ha movimento relativo entre elas.

Caso atelainterna PINLOCK® ndo esteja bem fixada a viseira, atue simultaneamente
nas duas alavancas externas de regulagem, girando-as para cima, de forma
gradual e sem exceder, para aumentar o ajuste (Fig. 5). O ajuste maximo é obtido
quando as alavancas externas de regulagem dos pinos estdo dispostas para o
exterior.

ATENGAO

A possivel presenga de poeira entre as duas viseiras pode causar arranhdes em
ambas as superficies.

Viseiras e telas internas PINLOCK® danificadas por arranhdes podem reduzir a
visibilidade e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente o correto ajuste da tela interna PINLOCK® para evitar que
ela se mova e possa causar arranhdes em ambas as superficies.

Se durante o uso ocorrerem fendmenos de embagamento da viseira do capacete
e/ou formagéo de condensacdo em areas entre a viseira e a tela interna, verifique
a correta montagem e ajuste da tela interna PINLOCK®.

Um ajuste excessivo e prematuro da tela interna PINLOCK® pode determinar
uma aderéncia excessiva desta contra a superficie da viseira e/ou deformagdes
permanentes da mesma, com a consequente impossibilidade de executar
corretamente regulagens posteriores.

Situagdes de sudorese/respiragdo intensa, uso em condi¢des climaticas
particulares (baixas temperaturas e/ou umidade elevada e/ou mudancas
bruscas de temperatura e/ou chuva abundante) e/ou uso intenso e prolongado
podem determinar a reducdo da eficacia da tela interna PINLOCK® causando
embacamento ou formacéao de condensagéo na mesma. Nestas situagdes, apds o
uso, para restabelecer a eficacia do sistema, remova a tela interna PINLOCK® da
viseira do capacete e a deixe secar com ar seco e morno. O mesmo procedimento
deve ser executado para o capacete, que deve ser deixado secar para eliminar
eventual umidade criada em seu interior devido as situagdes descritas acima.

3 DESMONTAGEM

3.1

3.2
3.3

Desmonte a viseira equipada com a tela interna PINLOCK® (veja as instrugdes
anteriores).

Afaste a viseira e desengate a tela interna PINLOCK® dos pinos (Fig. 7).

Solte a viseira.
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4 MANUTENCAO E LIMPEZA

Desmonte a tela interna PINLOCK® da viseira. Usando um pano Umido e macio,
limpe delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo e qualquer vestigio
de sabdo sob agua corrente.

- Deixe a tela secar sem esfregar, utilizando ar seco e morno.

- Para manter inalteradas as caracteristicas da tela com o tempo, deixe o capacete
secar apos o uso em local arejado e seco com a viseira aberta. Mantenha-o longe
de fontes de calor e guarde-o em local escuro.

- Na&o use solventes ou produtos quimicos.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno € um 6culos de sol
moldado em policarbonato e tratado com propriedades antirriscos / antifog,
simples e confortavel de usar; basta baixa-lo para torna-lo ativo ou levanta-lo para
exclui-lo do campo visual. E Util em todas as situagdes, em longos percursos
extra-urbanos ou para percursos curtos na cidade.

- Osistema de engate, além disso, permite desmontar e montar o éculos de sol sem
o auxilio de ferramentas para as operagdes ordinarias de manutencao e limpeza.

1 FUNCIONAMENTO

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, ativar o 6culos de sol

baixando-o até que ocupe parcialmente o campo visual da viseira, determinando a

desejada reducdo da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um

simples movimento e de forma independente da viseira, o VPS pode ser desativado

e ser rapidamente levantado para restabelecer as condigées normais de visibilidade e

protecéo oferecidas pela viseira homologada do capacete.

1.1 Para ativar o VPS, acione o cursor como na Fig. 8 até ouvir o clique que confirma
o desejado posicionamento do VPS. O VPS é regulavel em uma série de posicoes
intermediarias para garantir o melhor conforto ao usuario em relacéo as condigdes
de uso.

1. Para desativar o VPS, pressione o botdo de recuperagdo como na Fig. 9 até o
desbloqueio do VPS, que retorna automaticamente a posigcdo de néo uso.

2 PRECAUCOES DE USO

Os atuais padrées de homologacéo (ECE22-06) estabelecem que os niveis minimos de
transmitancia luminosa das viseiras ndo devem ser inferiores a 80%; para os 6culos
de sol homologados, o nivel minimo de transmitancia deve ser néo inferior a 20%. A
propria norma também prevé o uso simultaneo da viseira e do 6culos de sol, ambos
de série.

A ATENGAO
Recomendamos utilizar o VPS apenas e exclusivamente em combinagéo com a
viseira de série homologada, ou seja, com valor de transmitancia superior a 80%.

- O VPS néo substitui a protegédo oferecida pela viseira.

- O VPS pode ser ativado apenas de dia e em condigcdes meteorologicas e
ambientais com luz particular, por exemplo, com forte luminosidade causada por
uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios solares.

76 INSTRUGOES



X-904

O VPS deve ser desativado a noite e/ou em condigdes de pouca visibilidade.
Caso sejam utilizados 6culos de sol e/ou com lentes fotocromaticas, o VPS deve
ser desativado.

Verifique sempre se o posicionamento do VPS é adequado as diversas condicdes
meteoroldgicas-ambientais e/ou as recomendagdes de uso expostas acima.

O VPS deve ser ativado/desativado utilizando exclusivamente o cursor apropriado;
ndo desative o VPS manipulando-o diretamente.

Verifique se o VPS esta limpo e funcionando corretamente para que ao ativa-lo nao
sejam causados arranhdes e/ou desgastes anormais do mesmo.

Para as operagdes de manutengdo e limpeza do VPS e da viseira, consulte a
secao correspondente do manual de uso do capacete.

O tratamento antirriscos / antifog do VPS permite reduzir significativamente
o problema do embagamento. No entanto, a persisténcia de condigdes
meteoroldgicas e/ou ambientais particularmente criticas pode, no entanto, induzir
o embacamento e/ou determinar a formagdo de condensacdo no VPS, com a
consequente redugéo da visibilidade e/ou da nitidez das imagens: neste caso, o
VPS deve ser desativado.

Em caso de chuva, o contato direto das gotas de agua contra o VPS antirriscos
/ antifog determina uma rapida diminuicdo da nitidez das imagens com a
consequente pouca visibilidade: neste caso, o VPS deve ser desativado.

O tratamento antifog particular do VPS é, em geral, sensivel as condicdes
de temperatura elevada ou a fontes de calor. Neste caso, podem ocorrer
contaminagdes causadas pelo contato com outros materiais, detectaveis pela
formacéo de halos ou manchas. Recomenda-se, nestas situa¢des (por exemplo,
no bau em dias muito quentes), certificar-se de que o VPS n&o permanega em
contato com outros materiais.

3 DESMONTAGEM

3.1
3.2
3.3

Abra completamente a viseira do capacete e baixe completamente o VPS (veja as
instrugdes anteriores).

Segure a parte lateral esquerda do 6culos de sol e puxe-o para o exterior do
capacete (Fig. 10).

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

4 MONTAGEM

4.1
4.2

4.3

Abra completamente a viseira do capacete e acione o cursor lateral até o final do
curso (veja as instrugdes anteriores) (Fig. 8).

Verifique se a guia lateral direita esta posicionada na parte inferior (Fig. 11); insira
a extremidade direita do 6culos de sol na propria guia até o completo engate na
sede do casco.

Insira a extremidade esquerda do éculos de sol na guia lateral esquerda até o
engate na sede do casco (Fig. 10).

ATENGAO

Verifique o correto funcionamento do VPS ativando-o e desativando-o (veja as
instrugdes anteriores). Se necessario, repita as operagdes descritas acima.
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- Se os mecanismos de abertura e fechamento do VPS apresentarem mau
funcionamento ou danos, procure um revendedor autorizado Nolangroup.

- Nao utilize o capacete sem ter montado corretamente o VPS.

- O VPS nao substitui a protecao oferecida pela viseira, portanto, deve ser sempre
utilizado apenas quando a viseira do capacete estiver abaixada.

ACOLCHOAMENTO INTERNO DE CONFORTO REMOVIVEL

O acolchoamento de conforto removivel é composto por:

- Forro

- Almofadas das bochechas (direita e esquerda)

- Tiras de revestimento da cinta do queixo

Todos os componentes sdo completamente removiveis e lavaveis. As almofadas das
bochechas também sdo caracterizadas por acolchoamentos internos de espuma
removiveis. Para remover e/ou montar o acolchoamento de conforto, desative o VPS e
abra completamente a viseira (veja as instrugcdes anteriores).

1 DESMONTAGEM DAS ALMOFADAS DAS BOCHECHAS

1.1 Abra a cinta do queixo (veja as instrugdes relativas).
1.2 Puxe a parte frontal da almofada da bochecha esquerda para o interior do capacete
para desengatar o botdo de fixagédo frontal colocado em sua parte traseira (Fig.
12).

1.3 Segure a parte frontal da almofada da bochecha esquerda e a faga girar para cima
para desengatar o botao de fixacdo superior, colocado em sua parte traseira (Fig. 13).

1.4 Puxe a parte traseira da almofada da bochecha esquerda para o interior do
capacete para desengatar o botdo de fixagéo traseiro colocado em sua parte
traseira (Fig. 14).

1.5 Puxe a extremidade do acolchoamento de conforto da bochecha para o interior
do capacete para desengatar a lingueta traseira da sede presente na vedacao
traseira; em seguida, extraia completamente o acolchoamento da bochecha do
capacete (Fig. 15).

1.6 Repita as mesmas operagdes no lado direito do capacete.

A ATENCAO

- Verifique se o botéo frontal vermelho “A” colocado na parte de tras da almofada
de ambas as bochechas permaneceu corretamente engatado na guia NERS “B”
como ilustrado na Fig. 16.

- Caso, em vez disso, tenha ficado engatado na almofada de bochecha de
poliestireno, providencie para destaca-lo desta e reposiciona-lo adequadamente,
engatando-o em sua sede vermelha “C” presente na parte de trds da almofada.

- Nao remova as almofadas de bochecha de poliestireno do casco do capacete.

2DESMONTAGEM DO ACOLCHOAMENTO INTERNO DE ESPUMA DAS ALMOFADAS DAS BOCHECHAS

Para facilitar ainda mais a possibilidade de lavar os componentes do acolchoamento
interno de conforto, as almofadas das bochechas do capacete sdo dotadas de
acolchoamentos internos de espuma que podem ser extraidos da forra de revestimento
em tecido. Para remover tais acolchoamentos, proceda como segue apos ter
desmontado as almofadas das bochechas do capacete (veja as instrugdes anteriores).
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2.1 Extraia delicadamente da forra de revestimento em tecido da almofada da
bochecha esquerda o seu acolchoamento interno de espuma (Fig. 17).

2.2 Repita as mesmas operagdes com o acolchoamento da almofada da bochecha
direita.

A ATENCAO

Uma vez extraidos os acolchoamentos internos de espuma das almofadas das
bochechas, certifique-se de que o botdo automatico frontal vermelho “A”, o superior
“D”, o traseiro “E” e a guia NERS “B” de seguranga estejam corretamente engatados
na estrutura traseira da forra de revestimento em tecido das proéprias almofadas (Fig.
16); caso contrario, reposicione-os adequadamente.

3 DESMONTAGEM DAS TIRAS DE REVESTIMENTO DA CINTA DO QUEIXO

Para remover as tiras de revestimento da cinta do queixo da fita, proceda como segue

apos ter desmontado as almofadas das bochechas do capacete (veja as instrugoes

anteriores).

3.1 Puxe a tira de revestimento esquerda na altura do botédo automatico para separa-
la da fita da cinta do queixo e depois a deslize para fora da mesma (Fig. 18A).

3.2 Repita as mesmas operacdes com a tira de revestimento direita.

4 DESMONTAGEM DO FORRO

4.1 Desengate a lingueta traseira esquerda do forro da borda traseira do casco
puxando levemente o acolchoamento de conforto para o interior (Fig. 19). Em
seguida, repita a operagdo também com a lingueta traseira direita.

4.2 Puxe a parte traseira do acolchoamento de conforto para o interior do capacete
para desengatar os dois botdes laterais colocados em sua parte traseira das
sedes relativas presentes no suporte traseiro fixado a calota interna de poliestireno
(Fig. 20).

4.3 Segure a area frontal esquerda do forro e puxe-a para cima para deslizar a
respectiva lingueta do forro para fora do suporte fixado a calota interna de
poliestireno (Fig. 21). Em seguida, repita a operagdo também com a lingueta
frontal central e com a direita.

4.4 Extraia completamente o acolchoamento de conforto do capacete.

5 MONTAGEM DO FORRO

5.1 Insira corretamente o forro no interior do capacete fazendo-o assentar bem no
fundo.

5.2 Enfiar a lingueta frontal esquerda do forro na sede correspondente presente no
suporte fixado a calota interna de poliestireno e empurra-la para baixo até engata-
la completamente (Fig. 21). Repita depois a operagcdo com a lingueta esquerda e
com a direita, tendo o cuidado de verificar se as extremidades laterais do forro
estdo posicionadas entre as estruturas laterais externas e a calota interna de
poliestireno.

Atencao: verifique a correta montagem da area frontal do forro levantando

e abaixando o VPS, cujo movimento deve ser livre. Caso contrario, repita as

operacoes 4.3 e 5.2.

5.3 Engate os dois botdes laterais presentes na parte de tras da parte traseira do
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acolchoamento de conforto as sedes relativas presentes no suporte traseiro fixado
a calota interna de poliestireno (Fig. 20).

5.4 Enfiar as linguetas traseiras direita e esquerda do forro nas respectivas sedes da
borda do casco (Fig. 19). Empurre as linguetas até engata-las completamente no
suporte.

6 MONTAGEM DAS TIRAS DE REVESTIMENTO DA CINTA DO QUEIXO

As tiras de revestimento da cinta do queixo direita e esquerda séo diferentes entre si

(Fig. 18B).

6.1 Depois de ter identificado a tira de revestimento esquerda, insira a liberagdo
da cinta do queixo em seu interior na altura da extremidade livre dotada de
botdo automatico até que ela saia completamente da alga central. Pressione
a extremidade livre da tira sobre a fita da cinta do queixo na altura do botdo
automatico e a engate na fita mesma (Fig. 18A).

6.2 Repita as mesmas operagdes com a tira de revestimento direita.

6.3 Certifique-se da firmeza das tiras puxando-as levemente para o interior do
capacete.

6.4 Se a liberagéo for do tipo D-Rings, verifique se o botdo automatico anti-vibragédo
presente apenas na tira esquerda esta posicionado corretamente além dos dois
anéis “D” (Fig. 18B).

7 MONTAGEM DO ACOLCHOAMENTO INTERNO DE ESPUMA DAS ALMOFADAS DAS BOCHECHAS

7.1 Insira delicadamente na forra de revestimento em tecido da almofada da bochecha
esquerda o seu acolchoamento interno de espuma (Fig. 17). Estenda com cuidado
o acolchoamento controlando se ndo se apresentam rugas no revestimento em
tecido da almofada da bochecha.

7.2 Repita as mesmas operagdes com o acolchoamento da almofada da bochecha
direita.

8 MONTAGEM DAS ALMOFADAS DAS BOCHECHAS

Atencao: Pegue a almofada da bochecha esquerda e certifique-se de que o botdo
automatico frontal vermelho “A”, o superior “D”, o traseiro “E” e a guia NERS “B”
de seguranga estejam corretamente engatados na estrutura traseira da forra de
revestimento em tecido da almofada mesma (Fig. 16); verifique também se a guia NERS
“B” estd posicionada para cima, em posi¢do de engate, com a sua extremidade que se
projeta do contorno da prépria almofada da bochecha. Caso contrario, reposicione-os
adequadamente.

8.1 Enfiar a lingueta traseira do acolchoamento de conforto da almofada da bochecha
esquerda na fenda presente entre a vedagéo traseira e a calota interna de
poliestireno (Fig. 15).

8.2 Insira a cinta do queixo na passagem apropriada do acolchoamento da bochecha
e pressione na altura do botao traseiro de fixagcdo colocado em sua parte de tras
para engata-lo na sede relativa na almofada de bochecha de poliestireno (Fig. 14).

8.3 Pressione a almofada da bochecha esquerda contra a almofada de bochecha de
poliestireno e, ao mesmo tempo, a faga girar para o interior para engatar o gancho
frontal colocado em sua parte de tras (Fig. 13).

8.4 Pressione na altura dos dois botdes de fixacao, respectivamente frontal e superior,
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para engaté-los nas sedes relativas na almofada de bochecha de poliestireno.

8.5 Verifique o correto engate dos botdes e do gancho puxando levemente a alimofada
da bochecha para o interior do capacete e verificando se a mesma permanece
aderente a almofada de bochecha de poliestireno.

8.6 Repita as mesmas operagcdes com o acolchoamento da almofada da bochecha
direita.

A ATENCAO

- Se o0 seu capacete estiver equipado com sistema de retengdo D-Rings, feche-o
como indicado no cartdo de instrucées D-Rings anexo.

- Extraia o acolchoamento interno de conforto apenas quando for necessario limpa-
lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter montado completa e corretamente o seu
acolchoamento interno de conforto em todas as suas partes.

- Lave delicadamente & méo e utilize apenas sab&o neutro e dgua a 30° C no
maximo.

- Enxague em agua fria e seque a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- O acolchoamento interno de conforto nunca deve ser lavado na maquina de lavar.

- O poliestireno interno é um material facilmente deformavel e tem a finalidade de
absorver os impactos mediante sua alteracdo ou destrui¢cdo parcial.

- Nao modifique ou altere de forma alguma os componentes internos de poliestireno.

- Limpe os componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente um
pano umido, em seguida, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Paraexecutar as operagdes expostas acima, nunca utilize ferramentas e utensilios.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

A diferente conformacgao anatémica das cabecas dos motociclistas requer, as vezes,
uma adaptacdo do acolchoamento de conforto do forro a prépria cabega. Gracas
ao sistema LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF), é possivel realizar a regulagem dos
acolchoamentos do forro que, com a mesma medida de capacete, permite mudar o
ajuste do proprio capacete em relagéo ao fornecido de série, adaptando-o a forma
individual da cabeca e as diferentes necessidades. Para isso, o forro de revestimento
em tecido é dotado de quatro diferentes areas de acolchoamentos internos removiveis
em espuma, respectivamente superior, traseira e laterais direita e esquerda. A
espessura padrao desses acolchoamentos (8 mm) pode ser aumentada ou diminuida
gragas a utilizagdo de acolchoamentos opcionais de espessura diferente disponiveis
de série ou como acessorio/pega de reposicao.

1 REGULAGEM DA POSICAO DO FORRO

Para realizar a regulagem do ajuste, proceda como segue apds ter desmontado o forro

do capacete (veja as instrugdes anteriores).

1.1 Deforme o revestimento elastico superior no exterior do forro e extraia
delicadamente o seu acolchoamento interno de espuma de espessura padrdo
(Fig. 22).

1.2 Prepare o acolchoamento interno de espuma de espessura alternativa (veja a
tabela a seguir) para aumentar ou diminuir a sua espessura, variando assim a
presséo localizada sobre a cabeca e, consequentemente, o ajuste do capacete.
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ESPESSURA AJUSTE
5 mm (opcional) Largo
8 mm Padréo
8 mm + 5 mm (opcional) Apretado

Enfiar o acolchoamento interno de espuma no interior do forro deformando o seu
revestimento elastico superior. Estenda com cuidado o acolchoamento controlando
se ndo se apresentam rugas no revestimento em tecido interno do forro.

Se for considerado necessario, repita as operagbes anteriores para variar a
espessura dos acolchoamentos em espuma da éarea traseira (Fig. 23) e/ou das
areas laterais esquerda e direita (Fig. 24) do forro.

Remonte completamente o forro no capacete (veja as instrugdes anteriores).

Use o capacete por um intervalo de tempo razoavel, corretamente abotoado, e
verifique se o ajuste e o conforto percebido sédo satisfatérios para a sua cabeca e
se ndo ha pressdes excessivas ou incomodos. Caso contrario, execute uma nova
regulagem.

ATENGAO

Depois de ter realizado a regulagem da posicéo do forro, use e abotoe o capacete para
verificar a correta regulagem da cinta do queixo (veja o cartdo especifico), o correto
posicionamento do capacete na cabega em posi¢édo de pilotagem e o descalgamento
(veja as instrugdes “ESCOLHA E VERIFICACAO DO CAPACETE” anteriores).

EYEWEAR ADAPTIVE
1 ABERTURA DO ESPACO PARA OCULOS

1.1
1.2
1.3

1.4
15
1.6

Remova a almofada da bochecha esquerda do capacete (veja as instrugdes
anteriores).

Extraia o acolchoamento interno de espuma das almofadas das bochechas (veja
as instrugdes anteriores).

Destaque a parte superior do acolchoamento interno pré-cortado (Fig. 25), em
seguida, reposicione corretamente a parte restante de acolchoamento na almofada
da bochecha. Aconselha-se a conservar a parte de acolchoamento removida para
eventuais reutilizacdes posteriores.

Monte o acolchoamento interno de espuma das almofadas das bochechas (veja
as instrugdes anteriores).

Remonte a almofada da bochecha completa no capacete (veja as instrugdes
anteriores).

Repita as mesmas operagdes com o acolchoamento da almofada da bochecha
direita.

2 FECHAMENTO DO ESPACO PARA OCULOS

21

82

Remova a almofada da bochecha esquerda do capacete (veja as instrugdes
anteriores).
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2.2 Extraia o acolchoamento interno de espuma das almofadas das bochechas (veja
as instrugdes anteriores).

2.3 Insira corretamente no interior da forra de revestimento em tecido da almofada da
bochecha a parte de acolchoamento previamente removida (Fig. 25).

2.4 Remonte a almofada da bochecha completa no capacete (veja as instrucdes
anteriores).

2.5 Repita as mesmas operagcdes com o acolchoamento da almofada da bochecha
direita.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

O Nolan Emergency Release System (NERS) permite que o pessoal de resgate remova
as almofadas das bochechas do capacete enquanto ele estéd calgcado na cabeca do
motociclista. Para remover a almofada da bochecha esquerda do capacete, desaperte
a cinta do queixo e depois puxe a fita vermelha posicionada na area frontal da prépria
almofada, como ilustrado na Fig. 26. Inicialmente, a guia de seguranca colocada na
parte de tras da almofada da bochecha se desengatara e, em seguida, continuando a
puxar a fita vermelha, a almofada se desengatara do poliestireno e girard gradualmente
para o exterior do capacete, deixando livre a area lateral do mesmo. Repita a mesma
operagdo no lado direito do capacete, que podera entdo ser removido da cabega do
motociclista de forma mais facil.

A ATENCAO

- Nunca puxe as fitas vermelhas do Nolan Emergency Release System (NERS)
durante a pilotagem.

- Verifique sempre a correta montagem das almofadas das bochechas. Depois de
ter utilizado o Nolan Emergency Release System (NERS), verifique se as almofadas
das bochechas nédo estdo danificadas e remonte-as conforme as instrucées
anteriores.

- Depois de ter desengatado as almofadas das bochechas com o sistema NERS,
os botdes frontais vermelhos “A” normalmente colocados na parte de tras das
almofadas das bochechas se desengatam destas e permanecem engatados nas
almofadas das bochechas de poliestireno. Providencie para destaca-los destas
e reposiciona-los adequadamente, engatando-os em sua sede vermelha “C”
presente na parte de tras da almofada (Fig. 17).

- Nao utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para as operagdes de
manutengéo e limpeza normais das almofadas das bochechas.

- Nao remova os adesivos da Fig. 27 do capacete: eles podem fornecer indicacdes
Uteis ao pessoal de resgate.

- Se o Nolan Emergency Release System (NERS) apresentar mau funcionamento ou
danos, procure um revendedor autorizado Nolangroup.

- Utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar socorro apenas se
tiver comprovada competéncia e aptiddo na matéria. Em caso de duvida, chame
pessoal de resgate adequado.

REDUTOR DE RUIDO (NOISE REDUCER)

Na altura das éreas laterais de alojamento das orelhas, estdo posicionados
acolchoamentos removiveis denominados “Redutores de ruido”.
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1 DESMONTAGEM DO REDUTOR DE RUIDO

Para remover os Redutores de ruido das almofadas das bochechas, puxe-os levemente
para o interior do capacete para deslizar as trés linguetas para fora das sedes presentes
no revestimento das almofadas internas de poliestireno (Fig. 28).

2 MONTAGEM DO REDUTOR DE RUIDO

Para reposicionar os Redutores de ruido, desmonte as almofadas das bochechas (veja
as instrugdes anteriores) e insira as trés linguetas nas sedes relativas presentes no
revestimento das almofadas internas de poliestireno (Fig. 28). Em seguida, remonte as
préprias almofadas das bochechas.

A ATENCAO

Os Acolchoamentos removiveis “Redutores de ruido” direito e esquerdo sao diferentes
entre si e assinalados na parte de tras, respectivamente, com “R-DX” (direita) e “L-SX”
(esquerda).

PARAVENTO (WIND PROTECTOR) E PARANASAL (BREATH DEFLECTOR)
(Disponivel de série ou como acessdrio/pega de reposicéo)

Estes acessorios permitem melhorar o desempenho do capacete em condi¢cdes de
uso particulares. O paravento (Wind Protector) reduz infiltragdes de ar desagradaveis
debaixo do queixo. Veja Fig. 29 para a montagem e desmontagem. O defletor paranasal
(Breath Deflector) evita a formagao de condensacéo na viseira, desviando o fluxo de
ar para baixo. E engatado mediante cinco encaixes elésticos que devem ser inseridos
nas sedes relativas presentes no difusor frontal. Veja Fig. 30 para a montagem e
desmontagem.

SISTEMA DE VENTILAGAO
O sistema de ventilagdo do capacete é composto por:

Ventilacao inferior:

Permite a ventilagéo na altura da boca e direciona o ar diretamente para a viseira,
limitando o embagamento. Veja Fig. 31 para a abertura e o fechamento.

Ventilacao superior:

Proporciona uma ventilagéo difusa na area superior da cabega mesmo em baixa
velocidade. Veja Fig. 32 para a abertura e o fechamento.

Ventilacao traseira:

Esta integrada em um spoiler traseiro e permite a eliminagdo do ar quente e viciado,
garantindo um conforto ideal no interior do capacete (Fig. 33)

'IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Disponivel dependendo da versdo do produto)
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Algumas versbes do seu capacete podem ser dotadas de um sistema luminoso de
LED (Light Emitting Diodes) com as fontes de luz integradas no interior das entradas
de ar do sistema de ventilacdo. As luzes presentes nas entradas de ventilagao inferior
(Fig. 31) e superior (Fig. 32) sdo de cor branca, enquanto as da entrada de ventilagdo
traseira (Fig. 33) sdo de cor vermelha. Para as instrucdes de funcionamento do sistema
luminoso IESS, veja as instrugdes separadas fornecidas no manual especifico.

A ATENCAO

- Verifique se o uso do sistema luminoso IESS (Integrated Emergency Stop Signal)
ndo esta em conflito com a legislagdo vigente no pais em que vocé viaja.

- Se o seu capacete for homologado de acordo com o Regulamento ECE/ONU n°
22, o mesmo foi testado e homologado também com o sistema luminoso IESS
instalado no capacete.

PREDISPOSICAO N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS

(D/spon/vel dependendo da versdo do produto)

Seu capacete esta predisposto para ser equipado com o sistema de comunicagéo
N-Com. Se o seu capacete for homologado de acordo com o Regulamento
ECE/ONU n° 22, o mesmo foi testado e homologado também com o sistema
N-Com instalado. A instalagdo de um sistema diferente do N-Com compromete a
conformidade normativa do capacete.

- Durante a instalagao do sistema de comunicagao (veja as instrugdes especificas
presentes no Kit N-Com), serd necessario remover do capacete os enchimentos
de material de espuma presentes nas almofadas das bochechas de poliestireno
na altura das sedes dos fones de ouvido N-Com. Os enchimentos mencionados
devem ser removidos apenas no caso de uso do capacete com um sistema
N-Com compativel instalado.

SENSOR QUIN ESSENTIAL
(Disponivel dependendo da versédo do produto)

Algumas versdes do seu capacete podem ser dotadas do sensor Quin, um
dispositivo eletrébnico com um chip multissensor totalmente integrado no produto e
posicionado abaixo do acolchoamento da almofada da bochecha direita (Fig. 34).
Para as instrugdes de funcionamento do sistema Quin, veja as instrugées separadas
fornecidas no manual especifico. Se o seu capacete for homologado de acordo com
o Regulamento ECE/ONU n° 22, o mesmo foi testado e homologado também com o
sistema Quin instalado. A instalagdo de um sistema diferente do N-Com compromete
a conformidade normativa do capacete.
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LET OP

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm gebruikt, omdat
ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo veilig en eenvoudig mogelijk te
gebruiken. Bewaar het, om in de toekomst te kunnen raadplegen.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm biedt in gevaar
brengen en daarmee ook uw veiligheid op het spel zetten.

Vermijd gebruik en gedrag waarmee de beschermende capaciteit van de helm in gevaar kan
komen of verminderd wordt.

KEUZE EN CONTROLE VAN DE HELM

A LETOP
Om te profiteren van alle bescherming die de helm biedt, moet u de juiste maat voor uw
hoofd kiezen, het sluitingssysteem correct afstellen en de pasvorm controleren.

1 MAAT

1.1 Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm die het
best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet wordt en op
de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort verzekert.

1.2 Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of zij-
waarts draaien.

1.3 Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den duur pijn
of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

2  SLUITINGSSYSTEEM

2.1 Het sluitingssysteem (bandije) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor gebruik de
juiste voorinstelling (zie instructies).

2.2 Controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig op het
hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak onder de kin zit
en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij oncomfortabel zit.

2.3 De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken mogelijk
maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden gestoken.

A LETOP
De drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het wappe-
ren van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vastgemaakt.

3 PASVORM CONTROLEREN

3.1 Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de

3.2

afbeelding (A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de krachten die
meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de helm draaien of
zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.

De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het geval is,
moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmmaat worden geno-
men. Herhaal de test.

GEBRUIK VAN DE HELM

86

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; daarom mag het niet wor-
den aangewend voor ander gebruik (of toepassingen of doeleinden) omdat het in dat geval
niet dezelfde bescherming biedt.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Echter, kan geen enkele helm
de absolute veiligheid garanderen. De helm dient om de mogelijkheid tot of de ernst van letsel
bij een ongeval te verkleinen, maar de omvang van een aantal schokken en de specifieke

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN



X-904

toedracht van de botsing kunnen hoger zijn dan de beschermende capaciteit van de
helm. Rij daarom altijd voorzichtig.

Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vast-
gemaakt om de geboden bescherming optimaal te benutten. N L
Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van de
koffer of een cabine van een voertuig.

Wijzig de helm niet en/of knoei er niet mee (zelfs niet gedeeltelijk), om welke reden dan ook:
wijzigingen en/of aanpassingen tasten de veiligheid van de helm aan en doen afbreuk aan het
beschermende vermogen ervan. Hierdoor voldoet de helm ook niet meer aan de typegoed-
keuringsnormen waardoor het onbruikbaar wordt en de garantie doet vervallen.

Vermijd contact van de helm met benzine en andere oplosmiddelen; breng geen lijmen en
verven aan op de helm.

Elke helm die een klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de schade door
bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar. Behandel de helm altijd met zorg,
zodat de beschermende capaciteit van de helm niet in gevaar wordt gebracht of minder wordt.
Indien het vizier en/of de zonnescherm van de helm beschadigd zijn en/of duidelijke krassen
vertonen die het zicht verminderen, is de beschermlaag ervan waarschijnlijk niet meer heel, en
moeten deze daarom vervangen worden.

Het eventueel in de helm aanwezige vizier en/of zonnescherm zijn alleen te gebruiken met het
helmmodel waarvoor zij zijn ontworpen.

Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangingsonderdelen die geschikt zijn voor
uw specifieke helmmodel.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de betrouwbaarheid en/of de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten keuren.

ONDERHOUD EN REINIGING VAN DE HELM

A

LET OP

De helm en zijn onderdelen kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voorkomende
stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de helm en het vizier
uitsluitend lauw water met een neutrale zeep en laat ze bij kamertemperatuur drogen, verwij-
derd van direct zonlicht en/of warmtebronnen.

Gebruik nooit benzine, verdunner, benzeen, oplosmiddelen of andere chemicalién, verf en
kleefstoffen om de helm te onderhouden en te reinigingen. De helm en zijn onderdelen kunnen
daardoor onherstelbaar beschadigd raken, de optische eigenschappen wijzigen, de mecha-
nische eigenschappen verminderen en de beschermlaag van het vizier en/of het eventuele
zonnescherm verzwakken.

N A N
W ab 9F
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VIZIER (XFR-04)
1. DEMONTAGE

1.1 Open het vizier door het omhoog te draaien totdat u de ontgrendelingsknoppen
van het vizier op de laterale vizier mechanismen ziet (Fig. 1).

1.2 Druk tegelijkertiid op beide kanten van het vizier mechanisme bij de
ontgrendelingsknoppen (Fig. 2).

1.3 Houd de druk op de knoppen aan beide kanten en draai het vizier omhoog totdat de
interne haken loskomen van de bijbehorende sleuven in de laterale mechanismen.
Verwijder het vizier van de helm door het met uw andere vingers vast te houden
(Fig. 3).

2. MONTAGE

2.1 Plaats het vizier in de open positie op de laterale mechanismen, zodat de haken
“A” in de bijbehorende sleuven “B” in de laterale mechanismen kunnen worden
gestoken (Fig. 4).

2.2 Druk beide zijkanten van het vizier lichtjes naar de overeenkomstige laterale
mechanismen en draai het tegelijkertijd naar beneden totdat de interne haken aan
beide kanten automatisch vastklikken (met een “klik”) in de bijbehorende laterale
mechanismen (Fig. 3).

2.3 Sluit het vizier volledig.

A LETOP

- Controleer of de mechanismen correct werken. Open en sluit het vizier en controleer
of het door de mechanismen in de respectievelijke posities wordt vastgehouden
tot de volledige opening en sluiting. Herhaal indien nodig de hierboven beschreven
handelingen.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier correct te hebben gemonteerd.

- Verwijder de laterale mechanismen nooit van de helmschaal.

- Als de laterale mechanismen defecten of beschadigingen vertonen, neem dan
contact op met een geautoriseerde Nolangroup dealer.

POSITIE MET MINIMALE OPENING EN ANTI-CONDENS FUNCTIE

Het is mogelijk om het vizier lichtjes te openen, dus zonder dat het in de eerste klik van
het mechanisme vastklikt. In deze configuratie rust de centrale interne tand van het
vizier op een speciale sleuf in de kinbeschermer van de helm, waardoor het vizier in een
positie met minimale opening kan worden gehouden om de ventilatie te verbeteren en
het anti-condens effect te vergemakkelijken, vooral bij lage snelheden of korte stops.

PINLOCK® (XFR-04)
(Standaard beschikbaar of als accessoire/reserveonderdeel)

1. MONTAGE

1.1 Demonteer het vizier (zie eerdere instructies).
1.2 Zorg ervoor dat het binnenoppervlak van het vizier schoon is en controleer of de
externe verstelhendels van de pinnen naar binnen zijn gericht (Fig. 5).
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Plaats de PINLOCK® binnen lens op het vizier. Het siliconen profiel van de
PINLOCK® binnen lens moet in contact staan met het binnenopperviak van het
vizier.

Steek één kant van de PINLOCK® binnen lens in een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze op zijn plaats (Fig. 6).

Maak het vizier breder en klik de tweede kant van de PINLOCK® binnen lens op de
andere pin (Fig. 7).

Laat het vizier los.

Verwijder de beschermfolie van de PINLOCK® binnen lens en controleer of het hele
siliconen profiel van de lens goed aan het vizier vastzit.

Monteer het vizier op de helm (zie eerdere instructies).

2. CONTROLE EN AFSTELLING VAN DE SPANNING

Controleer de correcte montage van de PINLOCK® binnen lens door het vizier te
openen en te sluiten en te controleren of er geen relatieve beweging tussen beide
is.

Als de PINLOCK® binnen lens niet goed aan het vizier is bevestigd, bedien dan
tegelijkertijld beide externe verstelhendels en draai ze geleidelijk en zonder te
overdrijven omhoog om de spanning te verhogen (Fig. 5). De maximale spanning
wordt bereikt wanneer de externe verstelhendels van de pinnen naar buiten zijn
gericht.

LET OP

De aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen op beide
oppervlakken veroorzaken.

Vizieren en PINLOCK® binnen lenzen die beschadigd zijn door krassen, kunnen de
zichtbaarheid verminderen en moeten worden vervangen.

Controleer regelmatig de juiste spanning van de PINLOCK® binnen lens om te
voorkomen dat deze beweegt en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.

Als er tijdens het gebruik condensvorming op het vizier van de helm en/of in de
gebieden tussen het vizier en de binnen lens optreedt, controleer dan de correcte
montage en spanning van de PINLOCK® binnen lens.

Een te hoge en vroegtijdige spanning van de PINLOCK® binnen lens kan leiden tot
een overmatige hechting van de lens aan het vizier en/of permanente vervormingen,
waardoor het niet meer mogelijk is om verdere correcties uit te voeren.

Situaties van intense transpiratie/ademhaling, gebruik onder specifieke
klimatologische omstandigheden (lage temperaturen en/of hoge luchtvochtigheid
en/of plotselinge temperatuurwisselingen en/of overvloedige regen) en/of intensief
en langdurig gebruik kunnen de effectiviteit van de PINLOCK® binnen lens
verminderen, waardoor condensatie of beslagen ontstaat. In deze situaties, om
de effectiviteit van het systeem te herstellen, verwijdert u de PINLOCK® binnen
lens van het vizier van de helm en laat u deze drogen met droge en warme
lucht. Dezelfde procedure moet worden gevolgd voor de helm, die moet worden
gedroogd om eventuele vochtigheid te verwijderen die in het interieur is ontstaan
door de hierboven beschreven situaties.
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3. DEMONTAGE

3.1 Demonteer het vizier uitgerust met de PINLOCK® binnen lens (zie eerdere
instructies).

3.2 Maak het vizier breder en ontkoppel de PINLOCK® binnen lens van de pinnen (Fig. 7).

3.3 Laat het vizier los.

4. ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer de PINLOCK® binnen lens van het vizier. Gebruik een zachte, vochtige
doek om voorzichtig te reinigen met vloeibare neutrale zeep. Verwijder alle sporen
van zeep onder stromend water.

- Laat de lens drogen zonder te wrijven, met behulp van droge, warme lucht.

- Om de eigenschappen van de lens op lange termijn te behouden, laat u de helm
na gebruik drogen op een geventileerde en droge plaats met het vizier open. Houd
het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.

- Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- Het exclusieve interne

- VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is een zonnevizier dat is gevormd uit
polycarbonaat en behandeld met een kras- en condenswerende laag. Het is
eenvoudig en comfortabel in gebruik: u hoeft het alleen maar omlaag te klappen
om het te activeren of omhoog om het uit uw gezichtsveld te halen. Het is nuttig in
alle situaties, zowel op lange ritten buiten de stad als op korte ritten in de stad.

- Bovendien maakt het bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnevizier zonder
gereedschap te demonteren en te monteren voor routineonderhoud en reiniging.

1. WERKING

Het VPS-mechanisme maakt het met een eenvoudige beweging mogelijk om het
zonnevizier te activeren door het omlaag te klappen totdat het het gezichtsveld
van het vizier gedeeltelijk bedekt, waardoor de gewenste vermindering van de
lichtdoorlaatbaarheid wordt bereikt. Op elk moment, met een eveneens eenvoudige
beweging en onafhankelijk van het vizier, kan het VPS worden gedeactiveerd en snel
weer omhoog worden geklapt om de normale zicht- en beschermingsomstandigheden
te herstellen die door het gehomologeerde vizier van de helm worden geboden.

1.1 Om het VPS te activeren, bedient u de schuif zoals in Fig. 8 totdat u de klik hoort
die de gewenste positionering van het VPS bevestigt. Het VPS is instelbaar in een
reeks van tussenposities om het beste comfort voor de gebruiker te garanderen in
relatie tot de gebruiksomstandigheden.

1.2 Om het VPS te deactiveren, drukt u op de herstelknop zoals in Fig. 9 totdat het
VPS wordt ontgrendeld en automatisch terugkeert naar de niet-gebruikspositie.

2. VOORZORGSMAATREGELEN BlJ GEBRUIK

De huidige homologatienormen (ECE22-06) stellen dat de minimale niveaus van
lichtdoorlaatbaarheid van vizieren niet lager mogen zijn dan 80% ; voor gehomologeerde
zonnevizieren moet het minimale doorlaatbaarheidsniveau niet Iager zijn dan 20%. De norm
staat ook het gelijktijdige gebruik van het vizier en het zonnevizier toe, beide standaard.
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LET OP

Wij raden aan het VPS alleen en uitsluitend te gebruiken in combinatie met het
gehomologeerde standaardvizier, dat wil zeggen met een doorlaatbaarheidsgraad
van meer dan 80%.

Het VPS vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

Het VPS mag alleen overdag en onder specifieke meteorologische en
omgevingsomstandigheden worden geactiveerd, bijvoorbeeld bij sterke helderheid
veroorzaakt door een hoge intensiteit en/of inval van zonnestralen.

Het VPS moet ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

In het geval dat zonnebrillen en/of fotochrome lenzen worden gebruikt, moet het
VPS worden gedeactiveerd.

Controleer altijd of de positionering van het VPS geschikt is voor de verschillende
meteorologische en omgevingsomstandigheden en/of de hierboven beschreven
gebruiks aanbevelingen.

Het VPS moet worden geactiveerd/gedeactiveerd met uitsluitend de juiste schuif;
deactiveer het VPS niet door het direct te manipuleren.

Controleer of het VPS schoon en goed functioneert, zodat het activeren van het
VPS geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

Voor onderhouds- en reinigingswerkzaamheden aan het VPS en het vizier, zie de
desbetreffende sectie van de gebruikshandleiding van de helm.

De kras- en condenswerende behandeling van het VPS vermindert het probleem
van condensatie aanzienlijk. Aanhoudende kritische meteorologische en/of
omgevings omstandigheden kunnen echter het ontstaan van condensatie en/of
de vorming van vocht op het VPS veroorzaken, met als gevolg een vermindering
van de zichtbaarheid en/of beeldscherpte: in dat geval moet het VPS worden
gedeactiveerd.

Bij regen veroorzaakt het directe contact van waterdruppels met het kras- en
condenswerende VPS een snelle vermindering van de beeldscherpte met als
gevolg slecht zicht: in dat geval moet het VPS worden gedeactiveerd.

De specifieke condenswerende behandeling van het VPS is over het algemeen
gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dit geval kunnen
verontreinigingen optreden als gevolg van contact met andere materialen,
herkenbaar aan de vorming van halo’s of vlekken. In deze situaties (bijvoorbeeld in
de topkoffer op zeer warme dagen) wordt aanbevolen ervoor te zorgen dat het VPS
niet in contact blijft met andere materialen.

3. DEMONTAGE

3.1 Open het vizier van de helm volledig en klap het VPS volledig omlaag (zie eerdere

instructies).

3.2 Pak de linker zijkant van het zonnevizier vast en trek het naar de buitenkant van de

helm (Fig. 10).

3.3 Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

4. MONTAGE

4.1 Open het vizier van de helm volledig en bedien de zijschuif tot het einde van de

slag (zie eerdere instructies) (Fig. 8).
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4.2 Controleer of de rechter zijgeleider in de onderste positie staat (Fig. 11). Steek het
rechteruiteinde van het zonnevizier in de geleider totdat het volledig vastklikt in de
sleuf van de helmschaal.

4.3 Steek het linker uiteinde van het zonnevizier in de linker zijgeleider totdat het
vastklikt in de sleuf van de helmschaal (Fig. 10).

A LETOP

- Controleer de juiste werking van het VPS door het te activeren en te deactiveren
(zie eerdere instructies). Herhaal de hierboven beschreven handelingen indien
nodig.

- Als de openings- en sluitmechanismen van het VPS defecten of beschadigingen
vertonen, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolangroup dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS correct te hebben gemonteerd.

- Het VPS vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, dus het moet altijd
alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm omlaag is.

UITNEEMBARE INTERNE COMFORTVOERING

De uitneembare comfort voering bestaat uit:

- Binnen voering

- Wangkussens (rechts en links)

- Bekledings banden van de kinriem

Alle componenten zijn volledig uitheembaar en wasbaar. De wangkussens zijn
bovendien voorzien van uitneembare interne schuimkussens. Om de comfort voering
te verwijderen en/of te monteren, deactiveert u het VPS en opent u het vizier volledig
(zie eerdere instructies).

1. DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

1.1 Maak de kinriem los (zie de bijbehorende instructies).

1.2 Trek het voorste deel van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm
om de voorste bevestigingsknop aan de achterkant ervan los te maken (Fig. 12).

1.3 Pak het voorste deel van het linker wangkussen vast en draai het omhoog om de
bovenste bevestigingsknop aan de achterkant ervan los te maken (Fig. 13).

1.4 Trek het achterste deel van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm
om de achterste bevestigingsknop aan de achterkant ervan los te maken (Fig. 14).

1.5 Trek de achterkant van de comfort voering van het wangkussen naar de binnenkant
van de helm om het achterste lipje los te maken van de sleuf in de achterste
afdichting. Verwijder vervolgens het wangkussen volledig uit de helm (Fig. 15).

1.6 Herhaal dezelfde handelingen aan de rechterkant van de helm.

A LETOP

- Controleer of de rode voorste knop “A” aan de achterkant van beide wangkussens
correct is vastgeklikt aan de NERS-schuif “B”, zoals afgebeeld in Fig. 16.

- Als het aan het polystyreen wangkussen is blijven haken, maakt u het los en plaatst
u het correct terug door het vast te haken aan de rode sleuf “C” aan de achterkant
van het kussen.

- Verwijder de polystyreen wangkussens niet van de helmschaal.
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2. DEMONTAGE VAN DE INTERNE SCHUIMVULLING VAN DE WANGKUSSENS

Om het wassen van de onderdelen van de interne comfort voering verder te
vergemakkelijken, zijn de wangkussens van de helm uitgerust met interne
schuimvullingen die uit de stoffen hoes kunnen worden gehaald. Om deze vullingen te
verwijderen, gaat u als volgt te werk na het demonteren van de wangkussens van de
helm (zie eerdere instructies).

2.1 Haal voorzichtig de interne schuimvulling uit de stoffen hoes van het linker

wangkussen (Fig. 17).
2.2 Herhaal dezelfde handelingen met de vulling van het rechter wangkussen.

A LETOP

Zodra de interne schuimvullingen uit de wangkussens zijn verwijderd, moet u ervoor
zorgen dat de rode voorste drukknop “A”, de bovenste “D”, de achterste “E” en de
NERS veiligheids schuif “B” correct zijn vastgeklikt aan het achterste frame van de
stoffen hoes van de kussens zelf (Fig. 16) ; anders, herpositioneert u ze op de juiste
manier.

3. DEMONTAGE VAN DE BEKLEDINGS BANDEN VAN DE KINRIEM

Om de bekledings banden van de kinriem van de band te verwijderen, gaat u als volgt

te werk na het demonteren van de wangkussens van de helm (zie eerdere instructies).

3.1 Trek de linker bekledings band bij de drukknop om deze van de kinriem band te
scheiden en schuif hem er vervolgens af (Fig. 18A).

3.2 Herhaal dezelfde handelingen met de rechter bekledings band.

4. DEMONTAGE VAN DE BINNEN VOERING

4.1 Maak het linker achterste lipje van de binnen voering los van de achterrand van
de helmschaal door de comfort voering lichtjes naar binnen te trekken (Fig. 19).
Herhaal de handeling vervolgens ook met het rechter achterste lipje.

4.2 Trek het achterste deel van de comfort voering naar de binnenkant van de helm
om de twee zijdelingse knoppen aan de achterkant ervan los te maken van de
bijpehorende sleuven op de achterste steun die aan de interne polystyreen
helmschaal is bevestigd (Fig. 20).

4.3 Pak het linker voorste gedeelte van de binnen voering vast en trek het omhoog om
het respectievelijke lipje van de voering uit de steun te schuiven die aan de interne
polystyreen helmschaal is bevestigd (Fig. 21). Herhaal vervolgens de handeling
ook met het centrale en het rechter voorste lipje.

4.4 Verwijder de comfort voering volledig uit de helm.

5. MONTAGE VAN DE BINNEN VOERING

5.1 Plaats de binnen voering correct in de helm en zorg ervoor dat deze goed op de
bodem ligt.

5.2 Steek het linker voorste lipje van de binnen voering in de overeenkomstige sleuf op
de steun die aan de interne polystyreen helmschaal is bevestigd en duw het naar
beneden totdat het volledig vastklikt (Fig. 21). Herhaal vervolgens de handeling
met het linker en rechter lipje, en zorg ervoor dat de zijdelingse uiteinden van
de binnen voering tussen de externe laterale frames en de interne polystyreen
helmschaal zijn geplaatst.
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Let op: Controleer de correcte montage van het voorste deel van de binnen

voering door het VPS omhoog en omlaag te bewegen, waarvan de beweging vrij

moet zijn. Herhaal anders de handelingen 4.3 en 5.2.

5.3 Klik de twee zijdelingse knoppen aan de achterkant van het achterste deel van de
comfort voering vast aan de bijbehorende sleuven op de achterste steun die aan
de interne polystyreen helmschaal is bevestigd (Fig. 20).

5.4 Steek de rechter en linker achterste lipjes van de binnen voering in de
respectievelijke sleuven van de rand van de helmschaal (Fig. 19). Duw de lipjes
totdat ze volledig vastklikken aan de steun.

6. MONTAGE VAN DE BEKLEDINGS BANDEN VAN DE KINRIEM

De rechter en linker bekledings banden van de kinriem zijn verschillend van elkaar (Fig. 18B).

6.1 Nadat u de linker bekledings band hebt geidentificeerd, steekt u de kinriem
ontgrendeling erin, bij het vrije uiteinde met de drukknop, totdat deze volledig uit
de centrale lus komt. Druk het vrije uiteinde van de band op de kinriem band bij de
drukknop en haak deze aan de band zelf (Fig. 18A).

6.2 Herhaal dezelfde handelingen met de rechter bekledings band.

6.3 Zorg ervoor dat de banden goed vastzitten door ze lichtjes naar de binnenkant van
de helm te trekken.

6.4 Als de ontgrendeling van het type D-Rings is, controleer dan of de anti-fladder
drukknop die alleen op de linker band aanwezig is, correct is gepositioneerd,
voorbij de twee “D”-ringen (Fig. 18B).

7. MONTAGE VAN DE INTERNE SCHUIMVULLING VAN DE WANGKUSSENS

7.1 Steek voorzichtig de interne schuimvulling in de stoffen hoes van het linker
wangkussen (Fig. 17). Strijk de vulling voorzichtig glad en controleer of er geen
kreukels zijn in de stoffen bekleding van het wangkussen.

7.2 Herhaal dezelfde handelingen met de vulling van het rechter wangkussen.

8. MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

Let op: Neem het linker wangkussen en zorg ervoor dat de rode voorste drukknop

“A”, de bovenste “D”, de achterste “E” en de NERS veiligheids schuif “B” correct zijn

vastgeklikt aan het achterste frame van de stoffen hoes van het kussen zelf (Fig. 16).

Controleer ook of de NERS-schuif “B” naar boven is gepositioneerd, in de vastklik

positie, met het uiteinde dat uit de omtrek van het wangkussen zelf steekt. Indien dit

niet het geval is, positioneert u ze op de juiste manier.

8.1 Steek het achterste lipje van de comfort voering van het linker wangkussen in de
opening tussen de achterste afdichting en de interne polystyreen helmschaal (Fig. 15).

8.2 Steek de kinriem in de juiste doorgang van het wangkussen en druk op de
achterste bevestigingsknop aan de achterkant ervan om het vast te klikken in de
bijbehorende sleuf op het polystyreen wangkussen (Fig. 14).

8.3 Druk het linker wangkussen tegen het polystyreen wangkussen en draai het
tegelijkertijd naar binnen om de voorste haak aan de achterkant ervan vast te
klikken (Fig. 13).

8.4 Druk op de twee bevestigingsknoppen, respectievelijk de voorste en de bovenste,
om ze vast te klikken in de bijbehorende sleuven op het polystyreen wangkussen.

8.5 Controleer de correcte bevestiging van de knoppen en de haak door het
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wangkussen lichtjes naar de binnenkant van de helm te trekken en te controleren
of het aan het polystyreen wangkussen blijft vastzitten.
8.6 Herhaal dezelfde handelingen met de vulling van het rechter wangkussen.

LET OP

- Als uw helm is uitgerust met een D-Rings retentiesysteem, sluit u deze zoals
aangegeven in de bijgevoegde D-Rings instructiekaart.

- Haal de interne comfort voering alleen eruit wanneer het nodig is om deze schoon
te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder de interne comfort voering volledig en correct te
hebben gemonteerd in al zijn delen.

- Was voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water van
maximaal 30° C.

- Spoel af met koud water en droog bij kamertemperatuur, weg van de zon.

- De interne comfort voering mag nooit in de wasmachine worden gewassen.

- Hetinterne polystyreen is een gemakkelijk vervormbaar materiaal en heeft als doel
schokken te absorberen door zijn verandering of gedeeltelijke vernietiging.

- Wijzig of verander de interne polystyreen componenten op geen enkele manier.

- Reinig de interne polystyreen componenten uitsluitend met een vochtige doek en
laat ze vervolgens drogen bij kamertemperatuur, weg van de zon.

- Gebruik nooit gereedschap of hulpmiddelen om de hierboven beschreven
handelingen uit te voeren.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

De verschillende anatomische vormen van de hoofden van motorrijders vereisen soms
een aanpassing van de comfort vulling van de binnen voering aan het hoofd zelf.
Dankzij het

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF) systeem is het mogelijk om de vullingen van de
binnen voering aan te passen, wat, met dezelfde helmmaat, het mogelijk maakt om de
pasvorm van de helm te veranderen ten opzichte van de standaard pasvorm, en deze
aan te passen aan de individuele vorm van het hoofd en de verschillende behoeften.
Hiervoor is de stoffen binnen voering uitgerust met vier verschillende zones van
uitneembare interne schuimvullingen, respectievelijk boven, achter en links en rechts
aan de zijkant. De standaard dikte van deze vullingen (8 mm) kan worden vergroot
of verkleind door het gebruik van optionele vullingen met verschillende diktes die
standaard of als accessoire/reserveonderdeel verkrijgbaar zijn.

1. AANPASSING VAN DE BINNEN VOERINGSPOSITIE

Om de pasvorm aan te passen, gaat u als volgt te werk na het demonteren van de

binnen voering van de helm (zie eerdere instructies).

1.1 Verbuig de bovenste elastische bekleding aan de buitenkant van de binnen voering
en verwijder voorzichtig de interne schuimvulling met de standaard dikte (Fig. 22).

1.2 Bereid de interne schuimvulling met een alternatieve dikte voor (zie de volgende
tabel) om de dikte te vergroten of te verkleinen, waardoor de gelokaliseerde druk
op het hoofd en bijgevolg de pasvorm van de helm verandert.
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DIKTE PASVORM
5 mm (optioneel) Ruim
8 mm Standaard
8 mm + 5 mm (optioneel) Strak

1.3 Steek de interne schuimvulling in de binnen voering door de bovenste elastische
bekleding te vervormen. Strijk de vulling voorzichtig glad en controleer of er geen
kreukels in de interne stoffen bekleding van de binnen voering zijn.

1.4 Indien nodig, herhaal de vorige handelingen om de dikte van de schuimvullingen
in de achterste zone (Fig. 23) en/of de linker en rechter zijzones (Fig. 24) van de
binnen voering te variéren.

1.5 Monteer de binnen voering volledig terug in de helm (zie eerdere instructies).

1.6 Draag de helm gedurende een redelijke periode, correct vastgemaakt, en controleer
of de pasvorm en het waargenomen comfort bevredigend zijn voor uw hoofd en of
er geen overmatige druk of ongemak is. Voer anders een nieuwe aanpassing uit.

A LETOP

Na het aanpassen van de positie van de binnen voering, draagt en sluit u de helm om
de correcte afstelling van de kinriem te controleren (zie de specifieke kaart), de correcte
positionering van de helm op het hoofd in rij positie en het afdoen ervan (zie de eerdere
instructies “KEUZE EN CONTROLE VAN DE HELM”).

EYEWEAR ADAPTIVE
1. OPENEN VAN DE RUIMTE VOOR BRIL

1.1 Verwijder het linker wangkussen van de helm (zie eerdere instructies).

2 Verwijder de interne schuimvulling van de wangkussens (zie eerdere instructies).
.3 Maak het bovenste deel van de voorgestanste interne vulling los (Fig. 25). Plaats
vervolgens het resterende deel van de vulling correct terug in het wangkussen.
Het wordt aangeraden om het verwijderde deel van de vulling te bewaren voor
eventueel later hergebruik.

1.4 Monteer de interne schuimvulling van de wangkussens (zie eerdere instructies).
1.5 Monteer het complete wangkussen terug in de helm (zie eerdere instructies).

1.6 Herhaal dezelfde handelingen met de vulling van het rechter wangkussen.

2. SLUITEN VAN DE RUIMTE VOOR BRIL

2.1 Verwijder het linker wangkussen van de helm (zie eerdere instructies).

2.2 Verwijder de interne schuimvulling van de wangkussens (zie eerdere instructies).

2.3 Steek het eerder verwijderde deel van de vulling correct in de stoffen hoes van het
wangkussen (Fig. 25).

2.4 Monteer het complete wangkussen terug in de helm (zie eerdere instructies).

2.5 Herhaal dezelfde handelingen met de vulling van het rechter wangkussen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)
- Het
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- Nolan Emergency Release System (NERS) stelt reddingspersoneel in staat om
de wangkussens uit de helm te verwijderen terwijl deze op het hoofd van de
motorrijder zit. Om het linker wangkussen uit de helm te verwijderen, maakt u de
kinriem los en trekt u vervolgens aan de rode band die zich aan de voorkant van
het kussen bevindt, zoals afgebeeld in Fig. 26. Eerst zal de veiligheids schuif aan
de achterkant van het wangkussen loskomen en vervolgens, door aan de rode
band te blijven trekken, zal het kussen loskomen van het polystyreen en geleidelijk
naar de buitenkant van de helm draaien, waardoor het laterale gebied van de
helm vrijkomt. Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm, die
vervolgens gemakkelijker van het hoofd van de motorrijder kan worden verwijderd.

A LETOP

- Trek nooit aan de rode banden van het Nolan Emergency Release System (NERS)
tijdens het rijden.

- Controleer altijd de correcte montage van de wangkussens. Na het gebruik van het
Nolan Emergency Release System (NERS), controleert u of de wangkussens niet
beschadigd zijn en monteert u ze opnieuw volgens de eerdere instructies.

- Nadat u de wangkussens hebt losgemaakt met het NERS-systeem, komen de
rode voorste knoppen “A”, die normaal aan de achterkant van de wangkussens
zitten, los van deze en blijven ze aan de polystyreen wangkussens vastgehaakt.
Maak ze hiervan los en herpositioneer ze correct door ze vast te haken aan hun
rode sleuf “C” aan de achterkant van het kussen (Fig. 17).

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) niet voor de normale
onderhouds- en reinigingswerkzaamheden aan de wangkussens.

- Verwijder de stickers van Fig. 27 niet van de helm: ze kunnen nuttige informatie
verstrekken aan reddingspersoneel.

- Als het Nolan Emergency Release System (NERS) defecten of beschadigingen
vertoont, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolangroup dealer.

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) om hulp te verlenen alleen
als u bewezen competentie en geschiktheid in de materie hebt. In geval van twijfel,
roep geschikt reddingspersoneel op.

NOISE REDUCER
Bij de laterale zones voor de oren bevinden zich uitneembare vullingen genaamd “Noise
Reducer”.

1. DEMONTAGE VAN DE NOISE REDUCER

Om de Noise Reducers van de wangkussens te verwijderen, trekt u ze lichtjes naar de
binnenkant van de helm om de drie lipjes uit de sleuven in de bekleding van de interne
polystyreen wangkussens te schuiven (Fig. 28).

2. MONTAGE VAN DE NOISE REDUCER

Om de Noise Reducers terug te plaatsen, demonteert u de wangkussens (zie eerdere
instructies) en steekt u de drie lipjes in de bijbehorende sleuven in de bekleding van
de interne polystyreen wangkussens (Fig. 28). Monteer vervolgens de wangkussens
zelf weer.
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A LETOP

- De uitneembare vullingen “Noise Reducer” rechts en links zijn verschillend van
elkaar en aan de achterkant gemarkeerd met respectievelijk “R-DX” (rechts) en
“L-SX” (links).

KINBESCHERMER (WIND PROTECTOR) EN NEUS DEFLECTOR (BREATH DEFLECTOR)
(Standaard beschikbaar of als accessoire/reserveonderdeel)

- Deze accessoires verbeteren de prestaties van de helm onder specifieke
gebruiksomstandigheden. De

- kinbeschermer (Wind Protector) vermindert onaangename lucht infiltraties onder
de kin. Zie Fig. 29 voor de montage en demontage. De

- neus deflector (Breath Deflector) voorkomt condensvorming op het vizier door
de luchtstroom naar beneden te leiden. Deze wordt vastgeklikt met vijf elastische
haken die in de bijbehorende sleuven in de voorste diffuser moeten worden
gestoken. Zie Fig. 30 voor de montage en demontage.

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem van de helm bestaat uit:

Onderste ventilatie:

Zorgt voor ventilatie bij de mond en leidt lucht direct naar het vizier, waardoor beslaan
wordt beperkt. Zie Fig. 31 voor het openen en sluiten.

Bovenste ventilatie:

Zorgt voor diffuse ventilatie in het bovenste deel van het hoofd, zelfs bij lage snelheden.
Zie Fig. 32 voor het openen en sluiten.

Achterste ventilatie:

Is geintegreerd in een achterspoiler en maakt de eliminatie van warme en muffe lucht
mogelijk, wat zorgt voor een optimaal comfort in de helm (Fig. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Beschikbaar afhankelijk van de productversie)

Sommige versies van uw helm kunnen zijn uitgerust met een LED (Light Emitting
Diodes) licht systeem met de lichtbronnen geintegreerd in de luchtinlaten van het
ventilatiesysteem. De lichten in de onderste (Fig. 31) en bovenste (Fig. 32) ventilatie-
inlaten zijn wit, terwijl die in de achterste ventilatie-inlaat (Fig. 33) rood zijn. Voor de
instructies over de werking van het IESS licht systeem, zie de afzonderlijke instructies
in de specifieke handleiding.

A LETOP
- Controleer of het gebruik van het IESS (Integrated Emergency Stop Signal) licht
systeem niet in strijd is met de geldende wetgeving in het land waar u reist.
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- Als uw helm is gehomologeerd volgens Verordening ECE/ONU nr. 22, is deze ook
getest en gehomologeerd met het IESS licht systeem in de helm geinstalleerd.

N-COM VOORBEREIDING - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Beschikbaar afhankelijk van de productversie)

- Uwhelmisvoorbereid omtewordenuitgerustmethet N-Com communicatiesysteem.
Als uw helm is gehomologeerd volgens Verordening ECE/ONU nr. 22, is deze ook
getest en gehomologeerd met het N-Com systeem geinstalleerd. De installatie van
een ander systeem dan N-Com brengt de normatieve conformiteit van de helm in
gevaar.

- Tijdens de installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies
in de N-Com Kit) zal het nodig zijn om de schuimvullingen in de polystyreen
wangkussens te verwijderen bij de sleuven van de N-Com oortelefoons. De
bovengenoemde vullingen moeten alleen worden verwijderd in het geval van
gebruik van de helm met een compatibel N-Com systeem geinstalleerd.

QUIN ESSENTIAL SENSOR
(Beschikbaar afhankelijk van de productversie)

Sommige versies van uw helm kunnen zijn uitgerust met de Quin-sensor, een elektronisch
apparaat met een multisensor chip die volledig in het product is geintegreerd en zich
onder de vulling van het rechter wangkussen bevindt (Fig. 34). Voor de instructies over
de werking van het Quin-systeem, zie de afzonderlijke instructies in de specifieke
handleiding. Als uw helm is gehomologeerd volgens Verordening ECE/ONU nr. 22, is
deze ook getest en gehomologeerd met het Quin-systeem geinstalleerd. De installatie
van een ander systeem dan N-Com brengt de normatieve conformiteit van de helm in
gevaar.

INSTRUCTIES 929



A

X-904

OBS

Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden hjelmen tages i
brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende optimal anvendelse af styrthjelmen
béde hvad angér sikkerhed og simpel brug. Det anbefales at holde den til senere brug.
Séafremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere hjelmens beskyt-
telsesevne og dermed bringe din personlige sikkerhed i fare.

Undga anvendelser og adfeerd, der kan beskadige eller reducere hjelmens beskyttelsesevne.

VALG OG KONTROL AF HJELMEN

A osBs
For at fa gavn af al den beskyttelse, som hjelmen giver, skal du vzelge den rigtige stor-
relse til dit hoved, justere fastspaendingssystemer korrekt og kontrollere lasgorelsen.

1 STORRELSE

1.1 For at finde den korrekte sterrelse ber du preve hjelme med forskellige mél og derefter veelge
den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fastspeendingen
og som samtidig garanterer dig en god komfort.

1.2 Hvis hjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet under
korslen.

1.3 Behold hjelmen pa i nogle minutter og maerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvilket pa
laengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.

2  FASTSPANDINGSSYSTEM

2.1 Fastspeendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug (se de pageeldende
instruktioner) skal man sikre, at justeringen er korrekt.

2.2 Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sa hjelmen sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at den er
trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det foles ubehageligt.

2.3 Remmen skal strammes, s det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normalt, men
man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

A oBs

Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre at enden af remmen haen-
ger ned, nar den er fastgjort korrekt.

LOSGORELSE

Tag hjelmen pé og spaend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist pa tegningen
(A). | tilfzelde af en ulykke vil de pavirkende kraefter og de forskellige retninger, hvori disse
kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed for losgerelse af hjelmen fra
hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

3.2 Hjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal man justere
lzengden p& remmen eller benytte en anden sterrelse hjelm. Gentag testen.
ANVENDELSE AF HJELMEN

100

Hjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pa motorcykel og knallert. Hjelmen skal derfor
ikke anvendes til andre brug (eller anvendelser eller formal), idet der ikke garanteres samme
grad af beskyttelse.

| tilfeelde af ulykker yder hjelmen en beskyttelse, som begreenser stad og skader pa hovedet.
Dog kan ingen hjelm garantere absolut sikkerhed. Hjelmens funktion er, at reducere mulig-
heden eller alvoren af skader i tilfeelde af en ulykke. Omfanget af sammenstadene og de for-
skellige steds pavirkninger kan overstige enhver form for beskyttelsesevne. Ker derfor altid
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forsigtigt.

Beer altid din hjelm og spaend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterklzede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet ho-
vedtej under selve hjelmen.

Hjelmen deemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here de
nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

Hold altid hjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pé et transportmiddel.

Du ma ikke eendre og/eller manipulere med hjelmen (heller ikke delvist) af nogen som helst
grund: Enhver form for sendring kan kompromittere hjelmens sikkerhed og forringe dens be-
skyttelseskapacitet. Disse gor ogsd, at hjelmen ikke leengere opfylder typegodkendelsesstan-
darderne, hvilket ger den ubrugelig og ugyldigger garantien.

Undga, at hjelmen kommer i kontakt med benzin og andre oplesningsmidler; pafer ikke klee-
bemidler og maling pé hjelmen.

Skader pa hjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses. Derfor skal en hjelm, som er
blevet udsat for et kraftigt sted, udskiftes. Brug din hjelm neje for at undga at pavirke eller
reducere beskyttelsesevnet.

Hvis visiret og/eller solskaermen, som hjelmen eventuelt er udstyret med, er beskadiget og/
eller har tydelige ridser, der nedsaetter udsynet, er det sandsynligt, at deres beskyttende be-
handling er blevet kompromitteret, og de skal derfor udskiftes.

Visiret og/eller solskeermen, der eventuelt findes i hjelmen, mé kun anvendes til den model,
som de er beregnet til.

Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der passer til den specifikke hjelm.
Hvis du er i tvivl om, hvorvidt hjelmen er i orden og/eller sikker, ber du ikke anvende den, men
henvend dig i stedet til en autoriseret forhandler for et eftersyn.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENG@RING AF HJELMEN

A

OBS

Hjelmen og dens komponenter kan blive sa alvorligt beskadiget ved brug af nogle almindelige
midler uden at skaden kan ses. For vedligeholdelse og rengering mé& man udelukkende anven-
de lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen terre ved stuetemperatur, og undga at udsaette
den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

Brug aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre kemiske stoffer, ma-
ling og klzebemidler til vedligeholdelse og rengering, da de uopretteligt kan beskadige hjelmen
og dens komponenter, andre dens optiske egenskaber, reducere dens mekaniske egenska-
ber og svaekke den beskyttende behandling af visiret og/eller solskeermen, som eventuelt er
monteret p& hjelmen.

N A N
W ab 9F

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE 101



X-904

VISIR (XFR-04)
1. DEMONTERING

1.1 Abn visiret ved at dreje det opad, indtil du finder visirets udlgserknapper, der er
placeret pa de laterale visirmekanismer (Fig. 1).

1.2 Tryk samtidigt p& begge sider af visirmekanismen ved udlgserknapperne (Fig. 2).

1.3 Mens du holder trykket pa knapperne pa begge sider, drej visiret opad, indtil dets
interne hager frigores fra de tilsvarende pladser i de laterale mekanismer, og fiern
visiret fra hjelmen ved at holde det med dine andre fingre (Fig. 3).

2. MONTERING

2.1 Placer visiret i den dbne position pa de laterale mekanismer, s dets hager "A” kan
indsaettes i de tilsvarende pladser ”B” i de laterale mekanismer (Fig. 4).

2.2 Tryk let pa begge sider af visiret mod de tilsvarende laterale mekanismer, og drej
det samtidig nedad, indtil de interne hager p& begge sider automatisk klikker fast
(med et “klik”) i de tilsvarende laterale mekanismer (Fig. 3).

2.3 Luk visiret helt.

A OBS

- Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og serg for, at det
fastholdes af mekanismerne i de respektive positioner, indtil det er helt bent og
lukket. Gentag om nedvendigt de ovenfor beskrevne handlinger.

- Brug ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Fjern aldrig de laterale mekanismer fra hjelmskallen.

- Hvis de laterale mekanismer har fejl eller er beskadigede, skal du kontakte en
autoriseret Nolangroup-forhandler.

POSITION MED MINIMAL ABNING OG ANTI-DUG FUNKTION

Det er muligt at abne visiret let, dvs. uden at det klikker pa plads i mekanismens forste
hak. | denne konfiguration hviler visirets interne centrale tand pa en speciel plads i
hjelmens hagebeskyttelse, hvilket gor det muligt at holde visiret i en position med
minimal &bning for at forbedre ventilationen og lette afdugning, iszer ved lav hastighed
eller ved korte stop.

PINLOCK® (XFR-04)
(Standardudstyr eller som tilbehor/reservedel)

1. MONTERING

1.1 Demonter visiret (se tidligere instruktioner).

1.2 Sorg for, at visirets indre overflade er ren, og kontroller, at de eksterne
justeringshandtag pa stifterne er rettet indad (Fig. 5).

1.3 Placer PINLOCK® inderlinsen pa visiret. Silikoneprofilen pa PINLOCK® inderlinsen
skal vaere i kontakt med visirets indre overflade.

1.4 Indsaet den ene side af PINLOCK® inderlinsen i en af visirets to stifter, og hold den
pa plads (Fig. 6).

1.5 Abn visiret og klik den anden side af PINLOCK® inderlinsen pa den anden stift (Fig.
7).
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1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfiimen fra PINLOCK® inderlinsen og kontroller, at hele linsens
silikoneprofil sidder fast pa visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen (se tidligere instruktioner).

2. KONTROL OG JUSTERING AF SPAENDINGEN

- Kontroller den korrekte montering af PINLOCK® inderlinsen ved at &bne og lukke
visiret og kontrollere, om der er relativ beveegelse mellem dem.

- Hvis PINLOCK® inderlinsen ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal du samtidigt
betjene begge eksterne justeringshandtag og dreje dem gradvist og uden at
overdrive opad for at @ge spaendingen (Fig. 5). Den maksimale spaending opnas,
nar de eksterne justeringshandtag pa stifterne er rettet udad.

A OBS
- Mulig tilstedeveerelse af stov mellem de to visirer kan forérsage ridser p& begge
overflader.

- Visirer og PINLOCK® inderlinser, der er beskadiget af ridser, kan reducere
synligheden og skal udskiftes.

- Kontrollér regelmaessigt den korrekte spaending af PINLOCK® inderlinsen for at
forhindre, at den bevaeger sig og forarsager ridser pa begge overflader.

- Hvis der under brug opstar dug pa hjelmens visir og/eller kondensdannelse i
omraderne mellem visiret og inderlinsen, skal du kontrollere korrekt montering og
spaending af PINLOCK® inderlinsen.

- Enfor stor og for tidlig spaending af PINLOCK® inderlinsen kan fore til en overdreven
vedhaeftning til visirets overflade og/eller permanente deformationer af det, hvilket
gor det umuligt at udfere efterfalgende justeringer korrekt.

- Situationer med intens sved/ande, brug under seerlige klimatiske forhold (lave
temperaturer og/eller hgj luftfugtighed og/eller pludselige temperaturaendringer
og/eller kraftig regn) og/eller intensiv og langvarig brug kan fore til en reduktion af
PINLOCK® inderlinsens effektivitet, hvilket forarsager dug eller kondensdannelse
pa den. | disse situationer, efter brug, for at genoprette systemets effektivitet, skal
du fierne PINLOCK® inderlinsen fra hjelmens visir og lade den terre med teor og
varm luft. Den samme procedure skal udferes for hjelmen, som skal terres for
at fierne eventuel fugt, der er opstaet indeni som folge af de ovenfor beskrevne
situationer.

3. DEMONTERING

3.1 Demonter visiret, der er udstyret med PINLOCK® inderlinsen (se tidligere
instruktioner).

3.2 Abn visiret og friger PINLOCK® inderlinsen fra stifterne (Fig. 7).

3.3 Slip visiret.

4. VEDLIGEHOLDELSE OG RENGGRING

- Demonter PINLOCK® inderlinsen fra visiret. Brug en bled, fugtig klud til forsigtigt at
rengere med flydende neutral saebe. Fjern alle saeberester under rindende vand.

- Lad linsen terre uden at gnide, ved hjeelp af ter, varm luft.

- For at bevare linsens egenskaber over tid skal du lade hjelmen torre efter brug
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pa et ventileret og tert sted med visiret abent. Hold den veek fra varmekilder og
opbevar den pa et merkt sted.
- Brug ikke oplasningsmidler eller kemiske produkter.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- Det eksklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er et solvisir, der er
stabt i polycarbonat og behandlet med ridse- / anti-dug-egenskaber, som er let og
behageligt at bruge: du skal blot klappe det ned for at aktivere det eller klappe det
op for at fierne det fra dit synsfelt. Det er nyttigt i alle situationer, bade pa lange ture
uden for byen og pa korte ture i byen.

- Desuden ger fastgerelsessystemet det muligt at demontere og montere solvisiret
uden veerktoj til rutinemaessig vedligeholdelse og rengering.

1. FUNKTION

VPS-mekanismen ger det med en simpel bevaegelse muligt at aktivere solvisiret ved at
klappe det ned, indtil det delvist optager visirets synsfelt, hvilket resulterer i den gnskede
reduktion af lysgennemstremningen. P& ethvert tidspunkt, igen med en simpel bevaegelse
og uafhaengigt af visiret, kan VPS’et deaktiveres og hurtigt klappes op for at genoprette
de normale syns- og beskyttelsesforhold, der tilbydes af hjelmens godkendte visir.

1.1 For at aktivere VPS’et skal du betjene skyderen som vist i Fig. 8, indtil du harer
klikket, der bekraefter den enskede placering af VPS’et. VPS’et kan justeres i en
reekke mellemliggende positioner for at sikre den bedste komfort for brugeren i
forhold til brugsbetingelserne.

1.2 For at deaktivere VPS’et skal du trykke pa genoprettelsesknappen som vist i Fig.
9, indtil VPS’et er Iast op og automatisk vender tilbage til sin ikke-brugs-position.

2. FORHOLDSREGLER VED BRUG

De nuveerende godkendelsesstandarder (ECE22-06) fastseetter, at de minimale niveauer
for lysgennemstremning for visirer ikke ma veere lavere end 80%; for godkendte
solvisirer mé& det minimale gennemstremningsniveau ikke veere lavere end 20%. Selve
standarden giver ogs& mulighed for samtidig brug af visiret og solvisiret, som begge
er standardudstyr.

A OBS

- Vi anbefaler kun at bruge VPS’et i kombination med det godkendte standardvisir,
dvs. med en gennemstremningsvaerdi pa over 80%.

- VPS’et erstatter ikke den beskyttelse, der ydes af visiret.

- VPS’et m& kun aktiveres om dagen og under specifikke vejr- og miljgforhold
med seerligt lys, f.eks. med steerk lysstyrke forarsaget af en heoj intensitet og/eller
forekomst af solstraler.

- VPS’et skal deaktiveres om natten og/eller under darlige synsforhold.

- Hvis der bruges solbriller og/eller fotokromatiske linser, skal VPS’et deaktiveres.

- Kontroller altid, at VPS’ets placering er passende til de forskellige vejr- og
miligforhold og/eller de ovenfor beskrevne brugsanbefalinger.

- VPS’et skal aktiveres/deaktiveres udelukkende ved hjeelp af den relevante skyder;
deaktiver ikke VPS’et ved at manipulere det direkte.

- Kontroller, at VPS’et er rent og fungerer korrekt, sa aktivering af det ikke forarsager
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ridser og/eller unormal slitage.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS’et og visiret, se den tilsvarende sektion i
hjelmens brugervejledning.

- Den ridse- / anti-dug-behandling af VPS’et reducerer problemet med dug
betydeligt. Vedvarende seerligt kr|t|ske vejr- og/eller miljgforhold kan dog forarsage
dug og/eller kondensdannelse pa VPS’et, med en deraf folgende reduktion af
synlighed og/eller billedskarphed: i s& fald skal VPS’et deaktiveres.

- | tilfeelde af regn forérsager den direkte kontakt af vanddraber med det ridse- /
anti-dug-behandlede VPS en hurtig reduktion af billedskarpheden med den deraf
folgende darlige synlighed: i sa fald skal VPS’et deaktiveres.

- Den specifikke anti-dug-behandling af VPS’et er generelt falsom over for hgje
temperaturer eller varmekilder. | dette tilfzelde kan der opsta forurening forarsaget
af kontakt med andre materialer, der kan genkendes ved dannelse af haloer eller
pletter. | disse situationer (f.eks. i bagagerummet pd meget varme dage) anbefales
det at sikre, at VPS’et ikke forbliver i kontakt med andre materialer.

3. DEMONTERING

3.1 Abn hjelmens visir helt og klap VPS’et helt ned (se tidligere instruktioner).
3.2 Grib fat i den venstre side af solvisiret og treek det mod ydersiden af hjelmen (Fig. 10).
3.3 Gentag den samme handling pa hejre side af hjelmen.

4. MONTERING

4.1 Abn hjelmens visir helt, og betjen den laterale skyder til slutningen af dens
beveegelse (se tidligere instruktioner) (Fig. 8).

4.2 Kontroller, at den hgjre sideguide er placeret i den nederste position (Fig. 11);
indsaet den hojre ende af solvisiret i selve guiden, indtil den er helt fastgjort i
hjelmskallens plads.

4.3 Indseet den venstre ende af solvisiret i den venstre sideguide, indtil den er fastgjort
i hjelmskallens plads (Fig. 10).

A OBS

- Kontroller VPS’ets korrekte funktion ved at aktivere og deaktivere det (se tidligere
instruktioner). Gentag om nedvendigt de ovenfor beskrevne handlinger.

- Hvis VPS’ets dbnings- og lukkemekanismer har fejl eller er beskadigede, skal du
kontakte en autoriseret Nolangroup-forhandler.

- Brug ikke hjelmen uden at have monteret VPS’et korrekt.

- VPS’et erstatter ikke den beskyttelse, der ydes af visiret, og skal derfor altid kun
bruges, nar hjelmens visir er nede.

UDTAGELIG INDRE KOMFORTPOLSTRING

Den udtagelige komfortpolstring bestéar af:

- Foring

- Kindpuder (hgjre og venstre)

- Kindrem-betraek

Alle komponenter er fuldt udtagelige og vaskbare. Kindpuderne er ogsa udstyret med
udtagelige interne skumpolstringer. For at fierne og/eller montere komfortpolstringen
skal du deaktivere VPS’et og abne visiret helt (se tidligere instruktioner).
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1. DEMONTERING AF KINDPUDERNE

1.1 Abn kindremmen (se de tilsvarende instruktioner).

1.2 Treek den forreste del af den venstre kindpude mod hjelmens indre for at frigore
den forreste fastgerelsesknap, der er placeret pa dens bagside (Fig. 12).

1.3 Grib fat i den forreste del af den venstre kindpude og drej den opad for at frigere
den overste fastgerelsesknap, der er placeret pa dens bagside (Fig. 13).

1.4 Treek den bageste del af den venstre kindpude mod hjelmens indre for at frigere
den bageste fastgoerelsesknap, der er placeret pa dens bagside (Fig. 14).

1.5 Treek enden af kindpudens komfortpolstring mod hjelmens indre for at frigere den
bageste flig fra pladsen i den bageste taetning; fiern derefter kindpuden helt fra
hjelmen (Fig. 15).

1.6 Gentag de samme handlinger pa hgjre side af hjelmen.

A OBS

- Kontrollér, at den rede forreste knap “A”, der er placeret pa bagsiden af begge
kindpuder, er korrekt fastgjort til NERS-skyderen “B”, som vist i Fig. 16.

- Hvis den i stedet er blevet haengende i polystyren-kindpuden, skal du serge for at
lesne den og placere den korrekt ved at fastgere den til dens rede plads “C”, der
er placeret pa pudens bagside.

- Fjern ikke polystyren-kindpuderne fra hjelmens skal.

2. DEMONTERING AF KINDPUDERNES INTERNE SKUMPOLSTRING

For yderligere at lette muligheden for at vaske komponenterne i den interne

komfortpolstring er hjelmens kindpuder udstyret med interne skumpolstringer, der kan

tages ud af stofbetraekket. For at fierne disse polstringer skal du fortsaette som falger,

efter at du har demonteret kindpuderne fra hjelmen (se tidligere instruktioner).

2.1 Fjern forsigtigt den interne skumpolstring fra stofbetraekket pa den venstre
kindpude (Fig. 17).

2.2 Gentag de samme handlinger med polstringen pa den hejre kindpude.

A OBS

Nar de interne skumpolstringer er fiernet fra kindpuderne, skal du serge for, at den rede
forreste trykknap "A”, den gverste "D”, den bageste "E” og NERS-sikkerhedsskyderen
"B” er korrekt fastgjort til den bageste ramme af stofbetreekket pa selve puderne (Fig.
16); ellers skal du placere dem korrekt igen.

3. DEMONTERING AF KINREM-BETRAKKET

For at fijerne kinrem-betraekket fra stroppen skal du fortseette som falger, efter at du har

demonteret kindpuderne fra hjelmen (se tidligere instruktioner).

3.1 Traek det venstre betraek ved trykknappen for at adskille det fra kindremmens strop
og skub det derefter af (Fig. 18A).

3.2 Gentag de samme handlinger med det hgjre betraek.

4. DEMONTERING AF FORINGEN

4.1 Friger den venstre bageste flig af foringen fra hjelmskallens bagkant ved at traekke
komfortpolstringen let indad (Fig. 19). Gentag derefter handlingen ogsa med den
hejre bageste flig.
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4.2 Traek den bageste del af komfortpolstrmgen mod hjelmens indre for at frigere de
to laterale knapper, der er placeret p& dens bagside, fra de tilsvarende pladser pa
den bageste stotte, der er fastgjort til den indre polystyren-hjelmskal (Fig. 20).

4.3 Grib fat i det venstre forreste omrade af foringen og traek det opad for at skubbe
den respektive flig af foringen ud af stotten, der er fastgjort til den indre polystyren-
hjelmskal (Fig. 21). Gentag derefter handlingen ogsa med den centrale og den
hojre forreste flig.

4.4 Fjern komfortpolstringen helt fra hjelmen.

5. MONTERING AF FORINGEN

5.1 Indseet foringen korrekt i hjelmen, og serg for, at den sidder godt fast i bunden.

5.2 Indsezet den venstre forreste flig af foringen i den tilsvarende plads pa stetten,
der er fastgjort til den indre polystyren-hjelmskal, og skub den ned, indtil den er
helt fastgjort (Fig. 21). Gentag derefter handlingen med den venstre og hojre flig,
og serg for at kontrollere, at foringens laterale ender er placeret mellem de ydre
laterale rammer og den indre polystyren-hjelmskal.

OBS: Kontrollér den korrekte montering af foringens forreste omrade ved at lofte
og s&nke VPS’et, hvis bevaegelse skal vaere fri. Hvis ikke, gentag handlingerne
4.3 0g 5.2.

5.3 Fastger de to laterale knapper, der er placeret pa bagsiden af komfortpolstringens
bageste del, til de tilsvarende pladser pa den bageste stotte, der er fastgjort til den
indre polystyren-hjelmskal (Fig. 20).

5.4 Indsezet den hejre og venstre bageste flig af foringen i de respektive pladser pa
hjelmskallens kant (Fig. 19). Skub fligene, indtil de er helt fastgjort til stotten.

6. MONTERING AF KINREM-BETRAKKET

De hgjre og venstre kinrem-betreek er forskellige fra hinanden (Fig. 18B).

6.1 Efter at have identificeret det venstre betraek, skal du indsaette kindremmens
udlgser indeni det ved den frie ende med trykknappen, indtil den kommer helt
ud af den centrale slids. Tryk betreekkets frie ende pa kindremmens strop ved
trykknappen, og fastger den til selve stroppen (Fig. 18A).

6.2 Gentag de samme handlinger med det hgjre betraek.

6.3 Sorg for, at stropperne sidder fast, ved at traekke let i dem mod hjelmens indre.

6.4 Hvis udleseren er af D-Rings-typen, skal du kontrollere, at anti-flap-trykknappen, der kun
er til stede pa det venstre betreek, er korrekt placeret, forbi de to "D”-ringe (Fig. 18B).

7. MONTERING AF KINDPUDERNES INTERNE SKUMPOLSTRING

7.1 Indszet forsigtigt den interne skumpolstring i stofbetraekket pa den venstre
kindpude (Fig. 17). Glat forsigtigt polstringen ud, og kontroller, at der ikke er rynker
i kindpudens stofbetraek.

7.2 Gentag de samme handlinger med polstringen pa den hgjre kindpude.

8. MONTERING AF KINDPUDERNE

OBS: Tag den venstre kindpude og serg for, at den rode forreste trykknap “A”, den
overste “D”, den bageste “E” og NERS-sikkerhedsskyderen “B” er korrekt fastgjort
til den bageste ramme af stofbetraekket pé selve puden (Fig. 16); kontroller ogsa, at
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NERS-skyderen “B” er placeret opad i lasepositionen, med dens ende, der stikker ud

fra selve kindpudens omkreds. Hvis ikke, skal du placere dem korrekt igen.

8.1 Indsaet den bageste flig af kindpudens komfortpolstring i mellemrummet mellem
den bageste taetning og den indre polystyren-hjelmskal (Fig. 15).

8.2 Indsaet kindremmen i kindpudens passende gennemgang, og tryk ved den
bageste fastgerelsesknap, der er placeret pa dens bagside, for at fastgere den til
den tilsvarende plads i polystyren-kindpuden (Fig. 14).

8.3 Tryk den venstre kindpude mod polystyren-kindpuden og drej den samtidig indad
for at fastgere den forreste hage, der er placeret pa dens bagside (Fig. 13).

8.4 Tryk ved de to fastgerelsesknapper, henholdsvis den forreste og den overste, for at
fastgere dem til de tilsvarende pladser i polystyren-kindpuden.

8.5 Kontroller den korrekte fastgerelse af knapperne og hagen ved at traekke let
i kindpuden mod hjelmens indre og kontrollere, at den forbliver fastgjort til
polystyren-kindpuden.

8.6 Gentag de samme handlinger med polstringen p& den hejre kindpude.

A OBsS

- Hvis din hjelm er udstyret med et D-Rings-fastholdelsessystem, skal du lukke det
som angivet pa det vedlagte D-Rings-instruktionskort.

- Fjern kun den interne komfortpolstring, nar det er nadvendigt at rengere eller vaske den.

- Brug aldrig hjelmen uden at have monteret den interne komfortpolstring
fuldstaendigt og korrekt i alle dens dele.

- Vask forsigtigt i hdnden og brug kun neutral ssebe og vand pa hejst 30° C.

- Skyl med koldt vand og ter ved stuetemperatur, vaek fra solen.

- Den interne komfortpolstring mé aldrig vaskes i vaskemaskinen.

- Det interne polystyren er et let deformerbart materiale, og dets formal er at
absorbere stad gennem dets sendring eller delvise adeleeggelse.

- Du ma ikke eendre eller modificere de interne polystyren-komponenter p& nogen made.

- Renger de interne polystyren-komponenter udelukkende med en fugtig klud, og
lad dem derefter torre ved stuetemperatur, vaek fra solen.

- Brug aldrig veerktgj eller redskaber til at udfere de ovenfor beskrevne handlinger.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

Motorcyklisters forskellige anatomiske hovedform kraever undertiden en tilpasning af
foringens komfortpolstring til selve hovedet. Takket vaere LINER ADJUSTABLE FITTING
(LAF)-systemet er det muligt at justere foringens polstring, hvilket, med den samme
hjelmsterrelse, gor det muligt at @endre hjelmens pasform i forhold til den standard,
der leveres, og tilpasse den til hovedets individuelle form og forskellige behov. Til
dette formal er stofbekleedningen udstyret med fire forskellige zoner af udtagelige
interne skumpolstringer, henholdsvis evre, bageste og venstre og hgjre laterale. Den
standardtykkelse af disse polstringer (8 mm) kan eges eller mindskes ved hjeelp af
valgfrie polstringer af forskellig tykkelse, der er tilgeengelige som standard eller som
tilbehor/reservedel.

1. JUSTERING AF FORINGENS POSITION

For at foretage pasformsjusteringen skal du fortsaette som folger, efter at du har
demonteret foringen fra hjelmen (se tidligere instruktioner).
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1.1 Deformer den ovre elastiske beklzedning pa ydersiden af foringen og fiern forsigtigt
dens interne skumpolstring af standardtykkelse (Fig. 22).

1.2 Forbered den interne skumpolstring med en alternativ tykkelse (se den felgende
tabel) for at oge eller mindske dens tykkelse, og derved variere det lokaliserede
tryk pa hovedet og dermed hjelmens pasform.

TYKKELSE PASFORM
5 mm (valgfri) Los
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (valgfri) Stram

1.3 Indsaet den interne skumpolstring i foringen ved at deformere dens ovre elastiske
bekleedning. Glat forsigtigt polstringen ud, og kontroller, at der ikke er rynker i
foringens interne stofbeklaedning.

1.4 Huvis det skannes nodvendigt, skal du gentage de tidligere handlinger for at variere

tykkelsen af skumpolstringerne i det bageste omrade (Fig. 23) og/eller de venstre

og hajre laterale omrader (Fig. 24) af foringen.

5 Monter foringen helt tilbage i hjelmen (se tidligere instruktioner).

.6 Brug hjelmen i et rimeligt tidsrum, korrekt fastgjort, og kontroller, at pasformen

og den opfattede komfort er tilfredsstillende for dit hoved, og at der ikke er
overdrevent tryk eller ubehag. Hvis ikke, skal du foretage en ny justering.

A OBS

Efter at have foretaget justeringen af foringens position, skal du tage hjelmen pa og
fastgere den for at kontrollere den korrekte justering af kindremmen (se det specifikke
kort), den korrekte placering af hjelmen pa hovedet i kerestilling og fiernelse af den (se
de tidligere instruktioner "VALG OG KONTROL AF HJELMEN?”).

EYEWEAR ADAPTIVE
. ABNING AF PLADS TIL BRILLER

.1 Fjern den venstre kindpude fra hjelmen (se tidligere instruktioner).

.2 Fjern den interne skumpolstring fra kindpuderne (se tidligere instruktioner).

3 Losn den overste del af den prae-udstansede interne polstring (Fig. 25), og placer

derefter den resterende del af polstringen korrekt i kindpuden. Det anbefales at

opbevare den fiernede del af polstringen til eventuel senere genbrug.

4 Monter den interne skumpolstring af kindpuderne (se tidligere instruktioner).

5 Monter den komplette kindpude tilbage i hjelmen (se tidligere instruktioner).

.6 Gentag de samme handlinger med polstringen pa den hgjre kindpude.
L

2. LUKNING AF PLADS TIL BRILLER

2.1 Fjern den venstre kindpude fra hjelmen (se tidligere instruktioner).

2.2 Fjern den interne skumpolstring fra kindpuderne (se tidligere instruktioner).

2.3 Indseet korrekt den del af polstringen, der tidligere blev fiernet, i stofbetreekket pa
kindpuden (Fig. 25).
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2.4 Monter den komplette kindpude tilbage i hjelmen (se tidligere instruktioner).
2.5 Gentag de samme handlinger med polstringen pa den hgjre kindpude.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Nolan Emergency Release System (NERS) ger det muligt for redningspersonale at
fierne hjelmens kindpuder, mens den er p& motorcyklistens hoved. For at fierne den
venstre kindpude fra hjelmen skal du lgsne kindremmen og derefter traekke i den rede
strop, der er placeret i det forreste omréde af selve puden, som vist i Fig. 26. Forst vil
sikkerhedsskyderen, der er placeret p& bagsiden af kindpuden, frigeres, og derefter,
ved at fortseette med at treekke i den rode strop, vil puden frigeres fra polystyrenen og
gradvist dreje ud mod hjelmens ydre, hvilket friger det laterale omrade af den. Gentag
den samme handling pa hejre side af hjelmen, som derefter lettere kan fiernes fra
motorcyklistens hoved.

A OBS
- Treek aldrig i de rade stropper p& Nolan Emergency Release System (NERS) under
karsel

- Kontroller altid den korrekte montering af kindpuderne. Efter brug af Nolan
Emergency Release System (NERS) skal du kontrollere, om kindpuderne er
beskadigede, og genmontere dem i henhold til de tidligere instruktioner.

- Efter at have frigjort kindpuderne med NERS-systemet, vil de rede forreste
knapper “A”, der normalt er placeret pa bagsiden af kindpuderne, frigeres fra dem
og forblive fastgjort til polystyren-kindpuderne. Serg for at lesne dem herfra og
placere dem korrekt igen ved at fastgere dem til deres rode plads “C”, der er
placeret pa pudens bagside (Fig. 17).

- Brugikke Nolan Emergency Release System (NERS) til de normale vedligeholdelses-
og rengeringsopgaver af kindpuderne.

- Fjern ikke klistermaerkerne fra Fig. 27 fra hjelmen: de kan give nyttige oplysninger
til redningspersonale.

- Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) har fejl eller er beskadiget, skal du
kontakte en autoriseret Nolangroup-forhandler.

- Brug kun Nolan Emergency Release System (NERS) til at yde hjeelp, hvis du har
dokumenteret kompetence og egnethed pa omradet. | tvivistilfeelde skal du tilkalde
passende redningspersonale.

ST@JREDUCER (NOISE REDUCER)
Ved de laterale pladser til grerne er der udtagelige polstringer kaldet “Stajreducer”.

1. DEMONTERING AF STGJREDUCEREN

For at fierne Stejreducerne fra kindpuderne skal du traekke dem let mod hjelmens indre for
at skubbe de tre flige ud af pladserne i belaegningen af de interne polystyren-puder (Fig. 28).

2. MONTERING AF STOJREDUCEREN

For at placere Stejreducerne igen skal du demontere kindpuderne (se tidligere
instruktioner) og indszette de tre flige i de tilsvarende pladser i belaegningen af de
interne polystyren-puder (Fig. 28). Derefter skal du genmontere selve kindpuderne.
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A OBS
De udtagelige polstringer “Stejreducer” til hgjre og venstre er forskellige fra hinanden
og markeret pa bagsiden med henholdsvis “R-DX” (hgjre) og “L-SX” (venstre).

HAGEBESKYTTELSE (WIND PROTECTOR) OG NASEDEFLEKTOR (BREATH DEFLECTOR)

(Standardudstyr eller som tilbehor/reservedel)

Dettetilbehor gordet muligt at forbedre hjelmens ydeevne under seerlige brugsbetingelser.
Hagebeskyttelsen (Wind Protector) reducerer ubehagelig luftindtreengning under hagen.
Se Fig. 29 for montering og demontering. Neesedeflektoren (Breath Deflector) forhindrer
kondensdannelse pé visiret ved at omdirigere Iuftstremmen nedad. Den fastgeres ved
hjeelp af fem elastiske hager, der skal indseettes i de tilsvarende pladser i den forreste
diffuser. Se Fig. 30 for montering og demontering.

VENTILATIONSSYSTEM
Hjelmens ventilationssystem bestér af:

Nederste ventilation:

Giver ventilation ved munden og leder luften direkte til visiret, hvilket begreenser dug.
Se Fig. 31 for dbning og lukning.

@Qvre ventilation:

Giver en diffus ventilation i hovedets overste omrade, selv ved lav hastighed. Se Fig.
32 for abning og lukning.

Bageste ventilation:

Er integreret i en bagspoiler og ger det muligt at fierne varm og indelukket luft, hvilket
sikrer optimal komfort inde i hjelmen (Fig. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Tilgaengelig athaengigt af produktversionen)

Nogle versioner af din hjelm kan veere udstyret med et LED-lyssystem (Light Emitting
Diodes) med lyskilderne integreret i luftindtagene i ventilationssystemet. Lysene i de
nederste (Fig. 31) og ovre (Fig. 32) ventilationsindtag er hvide, mens dem i det bageste
ventilationsindtag (Fig. 33) er rade. For instruktioner om IESS-lyssystemets funktion, se
de separate instruktioner, der findes i den specifikke manual.

A OBS

- Kontrollér, at brugen af IESS-lyssystemet (Integrated Emergency Stop Signal) ikke
er i strid med den geeldende lovgivning i det land, du rejser i.

- Hvis din hjelm er godkendt i henhold til ECE/ONU-forordning nr. 22, er den ogséa
testet og godkendt med IESS-lyssystemet installeret i hjelmen.

N-COM FORBEREDELSE - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS

(Tilgeengelig afheengigt af produktversionen)
- Din hjelm er forberedt til at blive udstyret med N-Com kommunikationssystemet.
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Hvis din hjelm er godkendt i henhold til ECE/ONU-forordning nr. 22, er den ogsa
testet og godkendt med N-Com-systemet installeret. Installation af et andet
system end N-Com kompromitterer hjelmens normative overensstemmelse.

- Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i
N-Com-szettet) vil det veere nedvendigt at fierne skumfyldningerne i polystyren-
kindpuderne ved N-Com-hovedtelefonernes pladser. De naevnte fyldninger skal
kun fjernes i tilfaelde af brug af hjelmen med et kompatibelt N-Com-system
installeret.

QUIN ESSENTIAL SENSOR

(Tilgaengelig afthaengigt af produktversionen)

Nogle versioner af din hjelm kan veere udstyret med Quin-sensoren, en elektronisk
enhed med en multisensor-chip, der er fuldt integreret i produktet og placeret under
polstringen af den hgjre kindpude (Fig. 34). For instruktioner om Quin-systemets
funktion, se de separate instruktioner, der findes i den specifikke manual. Hvis din
hjelm er godkendt i henhold til ECE/ONU-forordning nr. 22, er den ogsa testet og
godkendt med Quin-systemet installeret. Installation af et andet system end N-Com
kompromitterer hjelmens normative overensstemmelse.
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MNPOZOX|
Mpwv omglm XPATN TOU KPAVOUG TOG SLABEOTE XUTO TO EYXELPIDLO KAL OAX T AN €y—
POOX TTOL TIEPAGUBRVOVTAL, ETTELON TTEPLEXOUV ONHPAVTLKES rr)\npotpoglag Tou B o0ig
0nBNOOPV Vo KAVETE KAAUTEPN XPATT TOU KPBVOUG, EDKOAK K&L PHE XOWAAELR. [TPOTELVETOL
lr_1|<pu)\(x§n TOU YL&X HEAOVTLKEC RVAPOPEC. |, 3 3 )
YN TAPNGN TWV 0dNYLWY, GUTWY PJTOPEL VO HELWOEL THV TIPOCOTHOLN TTIOU TTXPEXEL TO
KPOVOG BETOVTOG KATX TUVETTELX OE KLVOUVO TNV BKEPALOTNTX OQC. |, , i
O ATTOQEOYOVTRL TUXOV XPNOELS KOL GUHTIEPLPOPES TTOU ELVAL DUVOTO VX ETINPERTOLV N
VO HELWOOUV TNV TIPOOTATEVTLKI LKAVOTATX TOU KPRVOUC.

EMIAOTH KAI EAEFTXOZ TOY KPANOYZ

A

NPOXOXH

Mo vot eTweAnOeiTe XTTd OAJ THY TTPOGTROLK TTOL TFPOCPEPEL TO KPRVOGE, ETIAEETE
TO OWOTO PEYEBOG YLO TO KEQXAL TXG, PUBULOTE CWOTK TO CUCTNHX CUYKPXTHONG KXL
eNEYETE TNV EQAPHOYN.

MEFEQOZ

1.2
1.3

[ vax T1poadLoploTel To owoTo PéyeDpG, PopEéaTe KpGVN HE BLaPOPETIKG peyEdn KaL gTTL-
AEETE QUTO nou,ﬂpocr«ppotéwu KOAUTEP® OTN. OLATIARON TOY KEPAALOD ONG KOL ELVOL
TINNPWG aTaBEPS OTAV POPEDEL Kol dEBEL KATRAANAX DLAXTPAALCOVTAG TXUTOXPOVO KOAN
o)

QVEDT.
Evae KpGVog TTou £lvat TTOAD HEYGAO UTTOPEL V& XOXUNAWOEL KXAOTITOVTRG TO PATLO 1} v
OTPAPEL TIXEVPLKA KOXT& TNV 00NyNon. , i ., ) B
KpaTNOTE TO 0T KEQAAL OQE YL MEPLKG NETTTK KoL BePawBefTe OTL ey LTTGPXOLV ONuElx
me)c\rng, TK OTTOLX HOKPOTIPODETHX ELVAL DUVATO VX TIPOKXAETOLV HOUBLXTHUX 1 TTOVOKE-
@OAO.

ZYZTHMA 2YTKPATHZHZ

2.2

2.3

To ol0oTnug cuyxﬁa'rnong (Aoup&kl) elvaL puBULOPEVO KTTO TOV KOTAQKELGOTH Q€ Ve
KQVOVLKQ pnkog. [poTol ,To xpnmuonomoare(E)\. OXETLKEC 0ONYLEC)EAEYETE Qv ELVAL N
TpO-puBULaN ElVaL, owaTn, , , 3 .
No BEBxLWVETTE TTAVTOTE OTL TO AOUPKKL EXEL KOUUTTWOEL KOAK KXL OQIXTX WOTE Y& OU-
KPOTEL TO KPAVOC gTAOEPK OTO KEPAAL. Z€ KKOE TTEPLTTTWAN, TIPLV KTTO TV QXVRXWPNOY),
Esgmweswe OTL TO AOUPGKL ELVXL KOAK TPLYHEVO, KKTW KTTO TO TTNYOUVL, 000 TO OUVKTOV
TILO TTILOW TTPOC TOV AXLHO, AN XWPLG V& vl GBOAO, ) ,
To OWOTO TEYTWHX, GTO AOUPAKL TIPETTEL VO OKXC, ETTLTPETTEL VX XVXTIVEETE KL VO KXTOTT(~
VETE KAXVOVLKX, OANG XWPLG VX UTTOPELTE VO TIEPKOETE EVAX DAXTUNO GVRUETX OTO AOUPAKL
K&L OTOV AXLMO.

NPOXOXH
To KOUPTI{ TTOU EVOEXOHEVIIG PTIGPXEL OTO AOUPEKL EXEL OTOKAELOTLK& TH AELTOUPYLX
VO QTIOTPETTEL TNV EAELDEPN KLVNOT THG BKPNG TOV, XPOU £XEL dEDEL CWOTE.

A®AIPEZH TOY KPANOYZ

3.2

XPH

114

Me To Kp&VOC QOPEUEVO KAl WE, dEPEVO TO AoupdikL TOU, dOKIUGaTE Vo By&AeTe TO kp&yog
OTIWG LTTODETKVUETAL OTNV ELKOVK (A). MpAYPATL, 0€ TEPIMTTWATN KTUXNUKTOG, OL UTI&P=
gouqsg DUVAHELG KL OL DLOXPQPETIKEG KATELBUYOELG TIPQG TLG OTIOLEC EVEPYODV GUTEG OL
UVQHELG UTTOPOUV VO TIPOKKAETOUV UEgLO‘[pO(pEQ TOU KPVOUE N ’KOWN KAL TNV aa{pEan
TOU KPAVOUG GTTO TO KEPAAL EGV XUTO DEV EXEL TTPOCDEDEL TENEX. . ,
To KPRVOG SEV TTPETTEL VO GTPEPETAL, VX KIVELTAL EAELBEPK OTO KEPAAL N vix Byafvel. Al-
OPOPETLKK, PUBULOTE TO PNKOG OTO AOUPGKL | GANGETE PeEYEBOG KPAVOUG. AOKIUKOTE KL
TIGAL TV EQAPUOYN TOU.

ZH TOY KPANOYZ

To kp&vog €xel KETROKELXOTEL ELBLKK YLO MQTOTLKAETIOTLIKY KOjL Komnqﬁn)\unkﬁ xpAagn.
Agv TIPETIEL ETOPEVIG VO XPNOLUOTIOLEITAL dLXPOPETIKR (YL GAAEC XPNOTELG N TKOTIOUG)
ETTELDN, 0€ QUTAV TNV, TIEPLITTWOT JEV EEXTPAALTEL TNV LOLK TTPOOTAT(A. )

S€ TTEPITITWON KTUXAHATOG, TO KPAVOG ELVRL EVK,OTOLXELO TIPQOTAOLNG TIOU ETTLTPETTEL TOV
TIEPLOPLOUO TWV TPXUPGTIOPWV Kl Twv BAXBWV OTO KEQGAL. QTTE00, KAVEVX KpAvOC
OEV UTTOPEL VO QLXCPYAALTEL TNV RTTOAYTN XOPGAELX. H AELTOUPYLX TOU KPRVOUG ELVAL VX
PELWVEL TNV TILOAVOTATX N TN COBXPOTNTX TPAUUKTLOHWY OF TIEPLTITWON KTUXAUKTOC,

AS®ANEIA KAl KANONES XPHZHS
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woTdgo TO,uéyeBog OpLOUEVIIY XTUTINHATWY KXL OL SLOOPETIKEG ELBLKEC DBu~
VOHLKEG TIPOOKPOYGNG EVOL DYVATO VX LTFEPBOLV OTTOLXONTTIOTE TTPOCTATEDTIKA
LKAVOTATX TOY KPAVOUG. ETTOUEVWG, OQNYELTE TIAVTQ TTPOCEKTLKK. _ ,
N OpaTE TTGVTX TO KPAVOC OXE KOAX KOUHTIWHEVO KATX TV 0dnynan, dtko-
KAWV TTPOKELPEVOU V& ETTWPEANDELTE TIANPWC &TTO Tr) SLABETLYIN TIPOOTATLK.

Mn QOpPATE TTOTE KXOKO) KATW XTTO TO CUOTNHX TIPOTOETNG I TKOUMO OTTOLOV-
dNTTOTE TUTTOL K&TW KTTO TO KPAVOC, , , )

TO KPAVOG UITOPEL VO PELWTEL TOUG NXOUG TNG KDKAOWOPIXE oXNUGTWY. QoTdoo,
ge kaBg TTEpLTITWAN, &Bmwesm OT| AVTIAXBAVETTE KAAG TOUG XTTRPXITNTOUG

XOUG OTIWG TLG KOPVEG KOL TLG TELPNVEG EKTXKTNG GVRYKNG., ,

LXTAPELTETTAVTRTO KPAXVOGURKPLX KTTO TINYEC BEPLUOTNTAG, OTIWG VL& TTRAOELY UK TLARV-
OLE EEATPLONG, PAoN PTAXYKATLEPKC 1 BOXAXUO ETTLRATWY IETOU PETAPOPAGC, ,
Mnv TpOTIOTIGLELTE KL/ ETEUBALVETE ITO KPAVOC (XKOUX KL OE HEPOC XUTOV) YLK KAVEVAV
AOYO: TUXOV TPOTTOTIOLNTELG N/KXL XANOLWOELG UTIOVOYEDOLV TLGC KTIXLTHOELG XOPAAELXG
dLAKLBEVOVTXRG TNV TTPOOTATEUTLKN LKAVOTNTK TOU KPAVOUG, ELVaL duvaTg Vo KXTXOTN -
00Uy TO KPAVOE WN TUUHOPPOUPEVO TIPOG TOUG KAXVOVLGHOUG €YKPLONG TUTTOU KL KOTK
GQUVETTELX GKATGAANAQ YLK XPNOT, XKUPWVOYTAC THY LOXD, Tn% €yyunanc. ,
ATIO(UYETE TNV ETTAPN TOL KPAVOUG HE PBEVTLvN Kot GANK DLXAUTLKE. MRV epapudTeTe 0TO
KPAYOG KOAEG KaL PEPVIKLX. 3 , , ) ) )

L CNULEC TTOD EVOEXOUEVIC TIPOKGAODVTOL OTO KPKVOC,XTTO TUXKIEC TITWOELS-OEV Elvary
TIAVTOTE EUPAVELG | KJETX OPATEC DL YUHVOU 0@BaAUGD. K&BE Kpgvog TIQu EXEL LTTOOTEL
Blaty Upockpoucr% TIpeTTEL VX ayTikaflaTaTaLl. Na XELpLTETTE TO KPAVOE TIQVTOTE PE TTPO-
OOXN WOTE VO PN DLOKUBEVETAL N PELWVETAL N TIPOGTRTEYTLKA TOU LKAVOTNTA. 3
EQv N TEAXTIVEX J1/KOL J] GVTHALOKN HEUBPORVI TIOL UTTOPEL VO UTIGPXOLV OTO KPAVQG EXOLV
UTTOPTEL TNULX 1/KAL £XOUY EVTOVEG YPATTOYVLEC TTOU PELWVOYV TNV OPATOTNTX, ELYAL TTL-
Bavo va €xeL UTTORBKBULOTEL N TIPOOTRTEVTLKN TODG ETTEEEPYRTLK KL ETTOUEVIVG, TTPETTEL VXX
QAVTIKATXOTOOUV. , , , , ) ,

H TeEAaTlva N/KaL N GvTNALGKI PHERBPAVN TTOU PTTOPEL VX PTIGPXOUV OTO KPRVQC TTPETTEL VX
XPNOLUOTIOLOUVTAL KTTOKAELOTLKX YLO TO HOVTEAO TOU KPAVOUG YLK TO OTTOLO EXOLV OXEDL-
€L

QOTEL,
TomoBeTelTe POVO YWAOLX EEXPTAMATA /KAL GVTOANGKTIKE KXTXAANAK YLX TO OUYKEKPL-
Esvo HQVTEAO KPAVOUG.. ) R ) i ,

€ TIEPUTITWON GUPLBONGV OXETIKE HE THV KKEPALOTNTA KAL/H TNV KGOXAELX TOU KP&-
VOUG, PNV TO_XPNOTHOTIOLNOETE KAL KTTEVBUVOELTE O EVX EE0VTLODOTNHEVO ONUE(O TILWAN-
oNG YL Vo eNeyxDeL.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ TOY KPANOYZ

A

NPOZOXH

To xpo?vog KQL TO, EEXPTARKTE TOY EVAL BUVATO Vo LTTOOTOUV TOBXPEC TNULEC KTTO OpL-
OHEVEG OUVNOLGUEVEG OVOLEC XWPLG N BAGBN vV ELVAL EPPAVNG. TLX TLG EPYRTLEG KAOXPL-
OpoU Kol cuy'rr]pncrrbg XPNOTHOTIOLNOTE POVO XALKPO VEPQ KAL ,ouﬁs'r;_go gaTIoUVL. AQNaTE
go VO, OTEYVWOEL O BEPUOKPRTLX TTEPLRAANOVTOC, MAXKPLX GTTO TOV NALO N/KAL KTTO TTNYEG

EPUOTNTOC.

Ftoe,HrL r; y%(cis% qu;rr']pr]gr,]i KoL KXOaPLOPOY, Uy XpnotpoTiots(Te TToTé BeyTivn, dipAu-
TIKO, BEVCOALO, DLXAUTEG i RRNEG XNULKEG OLTLES, BEPVIKLX KL KOAAEG, ETTELDN UTTOPOLV VKX
BAGWOYV OVETTOVOPBWTH TO KPAVOG KAL TOX EEXPTIUATA TOU, VX TPOTTOTTOLNTOLV TLG OTITL-
KEC LOLOTNTEG, V& PHELWTOLY TLG PNXAVLKEC, LOLOTNTEG KAL VX KTTOQUYXHWTOLV TV TTPOCTH-
TEUTLKN ETTECEPYATLX TNG CEARTLVAG KAL/H TNG AVTNALKKNG UEUBPAVNE TOU KPAVOUG.

N A N
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MPOZQIIAA (XFR-04)
1. AMMOZYNAPMOAOIHZH

1.1

1.2
1.3

Avo(ETe TV TTPOOWTI(OK TIEPLOTPEPOVTAG TNV TIPOG TO TTAVW HEXPL VXX
QTTOKOADWPETE T KOLUTTLE TTAOPEALTNG TNG TIPOTWTTIdG TToL BplokovTal
0TOUG TIAELPLKOUG PNXavVLIoHOUG TpoowTTidaG (Ewk. 1).

MiEoTe TRUTOXPOVE KL TG B0O TTAEUPEG TOU PNXAXVLOHOD TNG TIPOTWTTIBG
ot KOUJJTI'L(X thr(xccptx)\LUng (Ew. 2).

ALXTNPWVTHG TNV TTEEON OTK KOLHTILK Kol OTLG 500 TIAEUPEG, TTEPLOTPEYTE
TNV TIPOCWTILOK TTPOG To TI&VW LEXPL Vo ATTEAELBEPWBODY oL egwTEPLKOL
YQVTZOLTNG OTTO TIG AV TIOTOLXEG BETELG TOUG OTOUG TIAELPLKOVG UNXAVLOHOUG
KOL XTTOMOKPOVETE TNV TTPOCWTTOK ATT6 TO KPAVOG KPATWVTAG TV HE TX
A& oG d&XTUAXK (ELK. 3).

2. 2>YNAPMOAOIHZH

2.1

2.2

TomoBetAoTe TNV  TPOOoWTI®x otV avolxT BOfon oToug TIAEUpLKOUG
Hnxaviopolg €ToL WoTe oL YAVTToL TNG «A» Vo PTTOPOUV var eloaxBoly oTig
avno-rmxeg Geoau; «B» TTOU BpLUKOVTm aToUuG TIAELPLKOUG ur])(cxvmpoug (Erk. 4).
MégTe ehappd kot TIG 00 TIAELPEG TG TIPOOWTILONG TIPOG TOUG
avT{OTOLXOUG  TTAEUPLKOOG  HUNXAVLOHOUG | KOL TXUTOXPOVO  TTEPLOTPEWTE
TV TIPOG T K&TW pEXPL OL ETWTEPLKOL YAVTTOL KaL Twv 00 TIAELPWV V&
KOUUTIOOOVV QUTOUATX (UE €V «KALk») OTOUG OVTIOTOLXOUG TTAELPLKOUG
unxowwuoug (Ewk. 3).

KAeloTe TnV TrpoowTTida TIARpWC.

MPOXOXH

BeBowBeite OTL OL ul’]XO(VLO'HOL )\ELToupyouv owcrw( AVOLETE KOL K)\ELO‘I’E
TV TpoowTt{dx, BeBowBelte 6TL OUYKpATE(TAL ATTO TOUG MNXAVLOHOOG
oTig avtioTolxeg B¢0ELg péxpL TO TIAMPEG Gvolypa kot kAelowpo. E&v elval
ATTOPA{TNTO, ETTAVOAKBETE TLG TIXPATTIAVU) EVEPYELEC,

Mnv xpnotpoTrote(te To Kp&vog Xwplg var éxeTe TOTTOBETAOEL OWOTE TV
TTPOTWTT{dX TOU.

MnV oaLpe(TE TIOTE TOUG TIAELPLKOVG UNXAVLOHOUG TS TO KEAUPOG.

E&v oL TrAevpukol pnxaviopol Trapouat&Couv SuoAetToupyieg 1 Tnuiég,
atrevBuvBeite o€ €€ovalodoTnpévo avTipdawTio ThG Nolangroup.

OEZH EAAXIZTOY ANOIFMATOZ ME AEITOYPTIA KATA THZ OOAQZHZ

Elva SUVO(Tov Vo O(VOLEETE ™mv npocwm&a s)\o«ppwg, Sn)\otﬁr] xwplg va
KOUUTI)OEL OTNV TTpWTN B€0N TOU PNXAVLOPOD. Z& QUTAY TN SLXMOPPWOT, TO
KEVTPLKO EOWTEPLKO SOVTL TG TIPOoWTTdAG akOUTI& OF Pl €dikn Béomn oTo
TIPOOTATEVTLKS TTNYOUVLOD TOU KP&VOUG, TO OTTO(0 ETILTPETTEL TN dlaTripnoN TG
TTPOoWTT{dAG O pLa BE0m EN&XLOTOU avolypHaTOg Yl Th BEATIWON TOU AEPLTHOD
KoL TN SleukdAuvon TG ammoBOAwONG, €& O XXPNAEG TaxUTNTEG N OF
oUVTOUEG OTHOELG.

PINLOCK® (XFR-04)
(ALBETLHO WC OTAVTOP R WG KEETOLERP/ XRVTOANKKTLKO)
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1. X>YNAPMOAOIHZH

1.1
1.2

1.3

1.8

Anoouvapuo)\oyncrrs ™mv npocwmﬁa (BA. nponyouuavsg anyLsg)
BeBaLWOELTE OTL N ETWTEPLKI ETTLPAVELK TG TTPOOWTTISAG Elvat kaBopn KoL
eNEYETE 0TL oL €EWTEPLKOL HOXAOL pUBULONG TWV TTElPWV (VAL OTPAUMEVOL
TIPOG T yscot (Ek. 5).

TorrobeTnoTe Tov scerspLKo (pou(o PINLOCK® oTnv ﬂpocwmﬁa To Trpo@iA
TKOVNE ToL e0wTEPLKOD kOO PINLOCK® TIpETTEL V& EPRTITETAL HE TV
ECWTEPLKN ETILPAVELX TNG TTPOOWTT{DAG.

ELO‘(XYETE TN pio TIAEUP& TOU ETWTEPLKOV cpou<ou PINLOCK® o évav aTtd Toug
d0o Trelpoug TG TTpooWTI{daG KoL kKpaThoTe Tov 0N B¢om Tou (Etk. 6).
Avo(ETe THV TTPOCWTT{dA KL KOUUTILLOTE TNV &AAN TIAELP& TOU ETWTEPLKOD
(PO(KOU PINLOCK® oTov &\\o reipo (Etk. 7).

ApioTe TV TipoowTTida.

A(pO(Lp£0T£ ™mv Tl'pOOTO(TSUTLKI’] usquown o176 TOV scerspLKO <pou<0 PINLOCK®
KL EAEYETE OTL OAOKANPO TO TIPOPIA GIALKOVNG TOL (POKOD EQATITETAL CWOTK
OTNV TIPOCWTTd XK.

ToTroBeTAOTE TNV TIPOOWTTIIdK 0TO Kp&voc (BA. TTponyolpEeveG 0dNYieC).

2. EAErXOZ KAI PYOMIZH THX TAZH

ENéyETe ™ owoTh Torroes'rncn TOU ETWTEPLKOV goomou PINLOCK® (xvotyovm(g
KoL K)\ELVOVT(xg TV TIPOOWTTdN Kol BeBotwBeiTe OTL dev LTIRPXEL OXETLKA
k{vnon peToEH Touc,

E&v o EchspLKog PAKOG PINLOCK® dev elval KoA& mzpswyavog otnv
npoowm&x TTEOTE T(XUTOXpOVO( KOL TOUG 500 EEWTEPLKOLG  HOXAOLG
pubuLoNg Kot T(EpLOTpElDTE TOUG oTOOLOKE KL xwptc_, UnEpBo)\sg TTPOG T&
TTAVW YL V& (xu‘c:,ncs'rs TV T&on (ELk. 5).H usyurrn T&ON sm‘ruyxavsrou oTaV
oL eEwTepLKol poxAol pOBULONG TWV TTElpWV Elval OTPRUPEVOL TIPOC T EEW.

NMPOXOXH

H mbavh mopouoio gkévng peTaEd Twv 800 TTpoowTidwy ptopel va
TTPOKONETEL YPOATTOUVLEG KOL OTLG BUO ETTLPA&VELEC.

I'Ipocwm&sg KOL EO'U)TEPLKOI. (pO(KOL PINLOCK® TrOUL exouv m-roo-ra TNuL&
aTT6 YPOTTOUVIEG MTTOPEl VO HELWOOLV TV OPATOTNTX KOL TIPETTEL VXX
QVTIKATXOTOOOV.

E)\syxsTs nsptoﬁu«x ™ crwo-rn T&ON TOL scerspLKou @akoL PINLOCK® yix v
arroTpéeTe TRV kivnom Tou kaL TNV TTPOKANON YPATCOUVLLY KoL OTLg dUo
ETTLPAVELEG.

E&v koték TN Xprion eUPAVLOTEL atvopevo BOAWAONG TNG TTPOoWTTISKG TOL
KP&VOUG N/KXL OXNUATLOMOG UBPATHWV OE TIEPLOXEG UETAED TNG TIPOTWTTIS G
KOL TOU EOWTEPLKOV PakoU, ENEYETE TN OWOTA TOTTOBETNON KL T&ON TOL
£0WTEPLKOV (pou(ou PINLOCK®

H UnspBo)\LKn K& TIPOWPN T&OT TOL EOWTEPLKOD (pou(ou PINLOCK® unopa
V& 0dNynosL o€ UrrEpBo)\LKr] npocko}\)\non TOU, TEAELTA{OL OTNV ETTLPAVELX
TNG TIPOOWTTLBKG /KL OF HOVLUEG TIXPAUOPPUITELG TOU, UE KTTOTEAETUX VXX
lvoL adOVOTN N CWOTH EKTENEDT) HETOYEVETTEPWV pueumswv

KatooTdoelg évtovng epidpwonc/avarmvong, XpHon UTTO GUYKEKPLUEVEG
KALUGTONOYLKEG oUVONKEG (XXUNAEC Beppokpaoleg N/KaL LYNAR LYpaoix
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n/Kou EAPVLIKEG a)\)\ayeg GspuOKpowLo«; /KoL évtovn Bpoxn) A/Kot
€VTOVN KOl TIXPXTETAUEVN XPNON UTTOpel vo 0dNynOowv OF pelwon Tng
omo-re)\scptxnko-rnm(g TOU ECTWTEPLKOV @akol PINLOCK®, npom)\wvnxg
B6MwoN 1 OXNUATLOUO LBPATUWV OE KUTOV. T€ KUTEG TLG TIEPLTITTELG, METE TN
XPAOMN, YL VX GTTOKATKOTAOETE TNV KTTOTEAETUATIKOTATA TOL GCUOTAUATOG,
ompmpso-rs TOV E0WTEPLKD (pou(o PINLOCK® o116 Thv npocwmf)a TOUL Kpo<vouc_,
KoL PNOTE TOV VO OTEYVWOEL HE ENPO KoL XALxpd aepa. H {dlae Sladikaoia
TIPETTEL Vot okoAouBNBel koL vl To kp&vog, To oTro{o TTPETTEL Vo apeBel vax
OTEYVWOEL YL VO ATTOPakpUVOEL TUXOV Lypaaia TToL ExeL dnpLovpynBel oo
E0WTEPLKO TOL AOYW TWV TIXPATIAVW KXTROTHTEWV.

AMOXYNAPMOAOTIHZH

3.1 ATTOOLVOPUONOYNOTE THV TIPOCWTIdX TToL Elval €EOTINLOMEVN HE TOV

E0WTEPLKO ok PINLOCK® (BA. TTponyoUpeveg odnyieq).

3.2 Avo{ETe TNV TTPOOWTTION KoL XTTOCLVDEDTE TOV EOWTEPLKS akd PINLOCK®

oTtd Toug TrElpoug (EWK. 7).

3.3 AQAOTE TV TTIPOCWTTIDX.

4

. ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ

Aﬂocuvapuo)\oyno-rz TOV EO’wTEpLKO (pou<o PINLOCK® artd tnv npocrwm&u
XpnowoToubvTaG éva pokakd, Lypd Travi, kaBoploTe araé pie LYPO oudETEPO
ooTIOOVL. A@aiLpéaTe OAx Tax {(xvn 0aTTOLVLOL K&TW OTTG TPEXOUUEVO VPO,
A@NoTe TOV POk Vo OTEYVITEL XWPIG VO TOV TP{WETE, XPNOLHOTIOLLVTAG
ENPO, XALOPO EPXL.

Mo Voo SLOTNPACJETE TIG LBLOTNTEG TOL PAKOU KUETAPANTEG HE TNV TT&POBO
TOU XPOVOU, KPHOTE TO KPAVOG VO OTEYVWOTEL HETG TN XPON OF AEPLTOMEVO
KoL ENPO PEPOG HE TNV TTPOTWTTIdX avoLXTI]. KpATAOTE TO HXKPLK OTTO TTNYEG
BgpUOTNTAG KAL Lpu)\O(ETE TO OF OKOTELVO UEPOG,.

MRV XPNOLHOTIOLE(TE SLXAUTIKK 1} XNULKK TIPOLOVTA.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

1.

To O(TIOK)\F.LOTI.KO E0WTEPLKO VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) eilval éva
O(VTr])\uxko Ychro KO(TO(O'KEU(XO’UEVO oo _TTOAUKQ Bovtko LALKO kau pe
eTTiOTPWON KOT& TWV ypa'r‘gouvu»v / Kat&k Tng 60)\wcng, To otrolo swou
aTTAS KoL EDKONO 0T XPNIOT): GTTAG KXTEBKOTE TO YLX VO TO EVEPYOTTOLYOETE
ONKWOTE TO YLX V& TO By&AeTe oTTd To OTITLKS oG Tredio. Efva xprotpo oe
OAeG TIG KO(TO(OTO(O’ELQ, 1600 O¢ usya)\eg dLadpopég ekTOC TTIOANG 000 KAL O
o0VTOUEG DLODPOPEG HETK 0TV TTOAN.
ETTUTAé0v, TO OUOTHHX o-rzpzwcmg zm'rpsnzt ™V omocruwxpuo)\oyncm KoL
cuvapuo)\oynon TOU O(VTY]}\LO(KOU yeloou xwplg T xpAon epyorelwy ylx TiIg
OULVABELG EpYRTleg TLVTAPNONG KXL KXOXPLOUOD.

AEITOYPIIA

(0] unxakuog Tou VPS smTpsnsL ME ML owr)\r] KLVI’]O'I’], Vo svspyonomcrsTs TO

AVTALOKO YeloO KOTEBXTOVTRG TO HEXPL VO KOXAOWEL HEPLKIDG TO OTITLKS
Tedlo TG TIPOOWTTIdAG, ETMLTUYXAVOVTHG Thv emBupnti pelwon Tng
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MET&BOONG TOU PWTOG. AV TT&O! OTLYUN, HE M €5loou amTAi kivnom Kol
QVEEAPTNT &TTO TNV TTPOOWTIId, To VPS pTtopel vor omrevepyoTrotnBet ko
0T OUVEXELX Vo ONKWOEL YPAYOPX YLK V& XTTOKXTXOTKOOUV Ol KXVOVIKEG
OUVBNKEG OPATOTNTAG KAL TTPOOTAOIXG TIOU TTPOOWEPEL N EYKEKPLUEVN
TIPOTWTTLOX TOL KP&VOUC,.

Mo Vo evepyoTroltnoeTe To VPS, XpNOLUOTIOLAOTE TOV pUBULOTH OTIWG paiveTaL
otnv Elk. 8 péxpL Voo okoOOETE TO KALK TTOU €TTLRERALLIVEL TNV eTTLOLUNTA
ToTroBéTnON TOu VPS. To VPS eival puBpTopevo o€ pia oetpd evdildpeowy
BéoEwv Yl va eExoPaAioEL TNV KaAOTEPN &VETT YLX TOV XPROTN O€ OXEON UE
TLG UVBNKES XPNONG.

M& v aTTevepyoTToloeTe To VPS, TILECOTE TO KOUPTIL EMAVAREOP&S OTIwg
@alvetatl otnv Ewk. 9 péxpL v ammaa@aAloTel To VPS, To oTrolo emioTpépeL
QUTOMGTA 0N Béon N Xprong.

2. MPOPYAAZEIZ KATA TH XPHZH

To woxbovTa TrpdTLTIX éyKpLong (ECE22-06) opiCouv OTL Ta eEAGXLOTO ETTITTEOX
UET&OOONG PWTOC TWV TIPOCWTIOWY dev TIPETTEL VA elVaL XKUNAOTEPX KTTO
80%. YLO TO EYKEKPLUEVA XVTNALOKK Yelo®, TO EN&XLOTO eTT{TIEdO METGdOONC dev
TIPETTEL VX ElVAL XKUNAOTEPO &TTO 20%. TO (810 TO TIPATUTIO ETTLTPETTEL ETTLONC TV
TQUTOXPOVN XPAON TNG TIPOOWTTIBNG KAL TOL XVTNALXKOU YelTOU, T OTTOl Elvaxt
KL T 000 OTAVTOP.

A

MPOXOXH

SUVLOTOOUE V& XPNOLUOTIOLE(TE TO VPS HOVO KXL KTTOKAELOTIKX 0€ CUVOLKOUO
ME TNV EYKeKpWEVN OTAVTRP TIpooWTTdX, dNAadA He T uHET&dOONG
ueyoAOTEPN XTTO 80%.

To VPS dev avTIKGOLOTE TV TIPOOTAROLK TTOU TIPOTWEPEL N TIPOTWTTIOX.

To VPS ptmropel vax evepyoTrolnBel OVO KaT&k Th SLEPKELX TNG NUEPRG KL LTTO
ELBLKEG UETEWPONOYLKEG KoL TTEPLBOANOVTIKEG TUVONKEG E ELBLKO PWG, YL
TIAPAOELYHO HE EVTOVN (PUTELVOTNTA TIOL TIPOKOAELTAL GTTd LYNAN EvTaon
A/KXL TIPOTTITWON NALKKWV KKTIVWIV.

To VPS TIPETTEL VO XTTEVEPYOTTOLE(TAL TN VOXTX 1/K&L OF OUVOFKEG XXUNAAG
0paTOTNTAC,

Se TEPUTTTWON TIOU  XPNOLHOTTOLOUVTHL YUGAL& nAlou A/kat  pokol
PWTOXPWHLKOUG, TO VPS TIPETTEL VX XTTEVEPYOTIOLE(TAL.

EAéyxeTe TIRVTQ OTL N TOTTOBETNON TOL VPS €lvail KATAAANAR YLK TLG BLKPOPEG
UETEWPONOYLIKEG KL TIEPLBXANOVTIKEG OUVOAKEG H/KAL TIG TIXPRTIRVW
AVXPEPOUEVEC TLOTEOELG XPROTNC.

To VPS TIpETTEL VX EVEPYOTTOLELTOL/ XTTEVEPYOTTOLE(TAL XPNOLUOTIOWWVTAG
XTTOKAELOTIKX TOV KXTXAANAO puBuLoTH. Mnv otrevepyotroleite To VPS
XELPLTOUEVOL TO KTTELOE(BG.

BeBalwBeite O6TL TO VPS elval kaBapd kol Aeltoupyel owoTk, WOTe N
EVEPYOTTO(NOT) TOL VXX PNV TIPOKGAEL YPXTTOLVLEG /KoL GvOHOAN pBopé.
Mo TLG EPYROLEG TLVTNPNONG KAL KXBXPLTHOV TOL VPS K&l TNG TIPOOWTTIdXC,
QVOTPEETE OTNV EBLKA EVOTNTK TOUL EYXELPLOLOL XPIONG TOL KP&VOUC.

H emtloTpwot) Tou VPS KT TWwY YpaTTouVLWY / kaTé Tng BOAWONG ETTLTPETTEL
TN ONUAVTLKN HElWON TOL TIPOBANUATOC TNG BOAWONC. H ouvéxion dlaiTepa
KPLOLHWV PETEWPOAOY LKWV A/ KXL TIEPLBAANOVTIKWV TUVONKWY PTTopel waTdo0
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VO TIPOKGAETEL TV EUOAVLOT BOAWONG A/KAL TOV OXNUATIOMS LBPATUWV
0To VPS pe OUVETTELX TN PElWON TNG 0PATOTNTAG N/KAL TNG EUKPIVELXG TWV
€LKOVWV: O€ KULTAV TNV TTEPITITWON TO VPS TIPETTEL VX aTTevepyoTTOLN OEL.

Se mrepimTwon Bpoxng, N KUEON ETTAPN TWV OTAyoVIdlwv vepol pe To VPS
KOT& TWY YPATTOUVLWY / kaT& TNG B0AwaNG TTpokael pia ypryopn pelwan
TNG EVKPIVELXG TWV ELKOVWY UE OUVETTELX XAUNAK OPATOTNTA: OE QUTAV TNV
Trep(TITWON TO VPS TIPETTEL VX XTTEVEPYOTTOLNOEL.

H edwkn emioTpwan Tou VPS kat& Tng BOAwong elvat yevik& evaiodntn
o€ guvBnkeg LWNAAG Beppokpactiog 1 ot TNYEG BeppdTnTOC. Z€ AUTAY TNV
TIEPITITWON UTTOPEL VX EUPAVLOTOUV HOADOVOELG TTOU TTIPOKXAOUVTARL KTTO
TNV eTTO@A HE GANX LAWKE, OL oTToleg UTTOpoUV v SLaTTLoTwOOoUV pE TO
OXNUATLOHG (PWTOOTEQPAVUWY N AEKEBWY. Z€ KUTEC TLG KATAOTROELG (TT.X. OTO
KkoUT{ aTTOBAKELONG TLG TTOND TEOTEG UEPEG), CUVIOTATAL Vo BeBaxLwBelTe OTL
TO VPS devV TIGPXHEVEL O ETTRPN PE AN UALKE.

3. ANOXYNAPMOAOIHZH

3.1
3.2
3.3

Avo(ETe TTAAPWC THV TIPOOWTIIdK TOU KP&VOULC KoL KTERXOTE TTARPWC TO
VPS (BA. TiponyoLueveg 0dnyiec).

MiboTe TRV apLoTepr] TTAELP TOL avTNALXKOD Yeloou kot TPaBAETE TO TIPOG
TO €EWTEPLKO TOL KPGvoug (Ek. 10).

ETTavaA&BeTe TV (Ol evépyela TN SeELK TTAELP& TOL KP&VOUG.

4. >YNAPMOAOIHZH

4.1

4.2

4.3

Avo{€Te TTAPWG TNV TTPOCWTTI®X TOU KP&VOULC K&L XPNOLUOTIOLNOTE TOV
TIAEUPIKO pUBULOTH péXpL To TENOG Tng Sadpoung (BA. Trponyolpeveg
odnyteg) (Eik. 8).

EAEYETE OTL 0 BEELOG TTAELPLKOG 0BNYOG Elva TOTTOBETNHEVOG TTPOG ToX KETW
(Ewk. 11). eLodyeTe TO SEELO GKkpO TOU AvTALKKOU Yelgou aTov (dLo Tov 0dnyd
UEXPL V& KOUUTTWOEL TIANPWG 0T B€0m TOL KEADPOUG.

ELoGyeTe TO aploTepd &KPo TOL AVTNALXKOD YE(OOL OTOV KPLOTEPS TIAELPLKO
0dNYO HEXPL VA KOLUTTWOEL 0TH B€0m Tou KeAOPOLG (Etk. 10).

NPOXOXH

ENéyETE  Tn  owoTH  AetToupylax Tou  VPS  EVEPYOTTOLWVTOG KoL
XTTIEVEPYOTTOLWVTAG TO (BA. TTponyolpeveg odnyiec). E&v eival amapaitnTo,
ETIOAVOAKBETE TLG TIGPATIAVW EVEPYELEC.

E&v oL pnxaviopol avolypuaTog Kot KAeloipaTog Tou VPS Trapouat&Couv
duoAettoupyieg N Tnuiég, atrevBuvBsite ot €£0VOLOBOTNHEVO AVTLTTPOTWTIO
¢ Nolangroup.

Mnv xpnotpoTToLe(TE To Kpdvog Xwplg Vo €xeTe TOTTOBETNOEL OWOTE TO VPS.
To VPS dev avTKaOLOT& TNV TIPOOTROIX TIOUL TTPOOWEPEL N TIPOCWTTIdX,
ETTOUEVWIC TTPETTEL VO XP)OLHOTTOLE(TOL TT&VTO HOVO OTaV N TTIPOCWTTIS & TOV
KP&VOUG EVAL KXTEBXTHEVN.

A®AIPOYMENH EXQTEPIKH EMENAYXH ANEZHZ
H apapobpevn emévduon bveong ammoTere(Tal oo:
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- MoExp&KkLx p&youAwv (BeEL KoL xpLoTepd)
- KoAOPUOTO LUEVTWY TTYoLVLIoD

‘ONG TQX EEXPTAPRTA ELVAL TIARPWG KPRLPOVHEVE KXL TIAEVOUEVK. T HXENXPEKLK
U&YOLAWYV dLXOETOLV ETTIONG KPALPOVUEVH ETWTEPLKE UAENXPEKLX aippoU. ML
VO PALPETETE N/KOL VO TOTTOBETATETE TV ETTEVOUON &VEDNG, KTTEVEPYOTTOLAOTE
To VPS kot avolETe TIApWG TNV TTpoowTrida (BA. TTponyolueveg odnyiec).

1. AMOZYNAPMOAOIHZH MAZIAAPAKION MATOYAQN

1.1 AvoiEre To Moupl TyouvioD (BA. OXETLKEG 0BNY(EQ).

1.2 TpaBrETe TO PTTPOCTIVO UEPOG TOU APLOTEPOU POENXPLOD H&YOLAWY TTPOG
TO E0WTEPIKO TOU KPAVOUC YLK V& KTTXOQXAICETE TO UTTPOCTIVO KOUMTIL
oTEPEWONC TTOL BplokeTaL 0TO TIioW péPog Tou (Eik. 12).

1.3 MéoTe TO PTTPOOTVO HEPOG TOU APLOTEPOD HOENXPLOG péyoUAwWV Kol
TIEPLOTPEWPTE TO TIPOG TK TIAVW YLK VX KTIROQOAITETE TO TTAVW KOUUTT(
oTEPEWONG, TTOL BplokeTal oTo TTioOW pEPOG TOu (Etk. 13).

1.4 TpaPAETE TO TTOW HEPOG TOUL KPLOTEPOU HRENXPLOU UKYOUAWV TIPOG TO
E0WTEPLKO TOL KPAVOUG Y& V& KTTROWXAITETE TO TILOW KOLUTIL OTEPEWONG
0L BplokeTa 0TO TI{OW WEPOG TOUL (ELk. 14).

1.5 TpaPAETe To Triow PEPOG TG ETTEVOLONG GVETNC TOU HXENXPLOD UAYOULAWV
TIPOG TO ETWTEPLKO TOU KPAVOUG YLK V& KTIXRCQPAAITETE TNV TIHOW YAWTTIdX
o170 TN B€0M TToL BPIOKETKL OTO TIHOW TTAPEUBVOUX. STH CUVEXELX, XPKLPEDTE
TIAPWG TO HAEAaP&KL P&YOLAWY oTTO TO Kp&vog (Ewk. 15).

1.6 EmTavoA&BeTe TIG (BLEC EVEPYELEG OTN HEELK TIAEUPX TOU KPXVOUC.

A TNPOZOXH

- ENEYETE OTLTO KOKKIVO PUTTPOOTLVO KOUNTTL “A” Trou BpigkeTan oTo TT{ow pépog
TOU HOENXPLOV KKL TWV dV0 HOENXPLIV UXYOUAWY EXEL TIXPAUEIVEL CWOTX
KoupuTIwpéVo 0N p&ya NERS “B” 0TTwg @paivetal otny Ewk. 16.

-  E&v éxeL TIOPOUEIVEL KOUMUTIWHEVO OTO HOEXPEKL HEYOLAWV &TTO
TTOAUGTUPEVLO, PPOVTIOTE VXX TO ATTOTUVIETETE KAL VX TO ETTAVOTOTIOBETATETE
OWOTH, KOUUTTIWVOVTEG TO 0TNV KOKKLvn Béomn “C” Trou BplokeTal oTo Triow
UEPOC TOL HXENGPLOV.

- Mnv c@oLpsiTe T HOXENXPEKLX HAYOLAWV OTTO TTOALOTUPEVIO KTTO TO
KEALPOG TOU KP&VOUG.

2. ANIOZYNAPMOAOIHZH EZQTEPIKHZ EMENAYZHZ A®POY TON MAZIAAPAKION MATOYAQN

Mo vo 5leukoALVBEL TrepaTéPW N SLVATOTTA TIADONG TWV EEXPTAUATWV TNG

EOWTEPLKAG ETTEVOLONG &VEONG, TX HOEAXPAKLX HAYOUAWY TOU KPAVOUG, Elval

EEOTTALOHEVK PE ECWTEPLKEG ETTEVOVTELG XPPOV TTOL UTTOPOUV VX BPaLpeBOVV TTd

TO LPXOPETIVO KEAUHHO. X VO XPALPETETE KUTEG TLG ETIEVOUTELG, TTPOXWPHOTE

WG €EAC GOV EXETE KTTOTLVAPUOAOYATEL TX HXENXPEKLK MKXYOUAWV KTTO TO

kp&vog (BA, TrponyoUpeveg 0dnyleg).

2.1 AQOLPECTE TIPOOEKTIKE OTTO TO UPAOUETVO KKAUHPO TOL  OPLOTEPOD
UXEXPLOV HRYOLAWY TNV ECWTEPLKN €TTEVOLON appoL (Etk. 17).

2.2 EmravoA&BeTe TIG (Dleg evépyeleg pe TRV €TTEVOUON TOL BEELOD PRENGPLOD
U&YOLAWV.
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A TNPOZOXH

Mo)\Lg a@aLpeboldy oL zcrw'reptksg eTtevdioeLg o«ppou omo T ua‘cf,t)\apthw(
uuyou)\wv BeBoLwBE(lTE OTL TO KOKKLVO UTTPOOTLVE KOLUTTL “A”, TO TTdvw “D”,
miiow “E” kL n phyo NERS ‘B” ylx XOPAAELX EVAL TWOTG Kouuﬂwus_va aTo mow
TAX{OL0 TOL ucpo«ruaﬂvou Ka)\uuuorroc_, TWV (BLwv TWV paEAapLv (Ewk. 16). o
QvTIBETN TTEPITITWON, ETTAVATOTTIODETAOTE TX CWOTK.

3. ANOXYNAPMOAOIHZH KAAYMMATON IMANTON MHIOYNIOY

Mo Vor XPaLpéoeTe T KXAOPPOTA TWVY LUEVTWY TINYOUVIOD oTtd Tov (H&vTa,
TIPOXWPNOTE WG EEAG o«pou EXETE  OTTOOUVOPHOAOYATEL T HOEAXPAKLY
u(xyou)\wv ot TO KPG&VOG, (BN, TTPONYOUHEVEG 0BNYLEG).

3.1 TpaBAETE TO APLOTEPO KAAVHUA LUAVTK OTO KOUUTT( YLK VX TO XTTOTLVDETETE
agro)Tov LUEVTO TOL AOUPLOV TINYOUVLOD K&L OTH OUVEXELK KXPXLPEDTE TO (ELK.
18A

3.2 ETTavoA&BeTe TLG (BLeg evépyeleg pe TO SEEL KAAVHUA LUAVTX.

4. AIOZYNAPMOAOIHZH TOY KAAYMMATOZ KE®AAHZ

4.1 Anocuv&acrrs ™mv 0(pL0‘I'€pI"| Tlow y)\w'rﬂ&x Tou Ka)\uuuorrog Kecp(x)\r]g oTTé
To TTHloOW o<|<po TOU KEADPOLG TpO(BwVTO(Q s)\(xgppwg NV €TTeVdLoN Gveong
TIPOG TX péoa (Etk. 19). 3TN OUVEXELX, ETTRVOXAGRBETE TNV EVEPYELX KAL UE TN
degLd Tiow YAWTTIdx,

4.2 TpaPngTe To Triow pépog Tng emévdUONG KVEDT)G TIPOG TO ECWTEPLKS TOU
KP&VOUG YL Vo oo @oA{oeTe Tor 00 TIAEUPLKA KOUUTTLX TTOL BploKOVTAL
070 TH{OW WEPOG TNG ATTG TLG OXETIKEG BETELG TOUG OTO TH{OW OTAPLYHA TTOV
elvaiL OTEPEWHEVO 0TO ETWTEPLKO Ks)\utpog <x1'ro ﬂo)\ucrrupsvto (Ew. 20).

4.3 TI&OTE TNV XPLOTEPH UTTPOCTLVA TIEPLOXN TOU KOAUMMOTOG KEPOANG Kot
TpaBn‘é-rs TNV TIPOG TX navw Yl Vo oupoupscrsTs ™mv cxvno-rOLxr] y)\wrrtﬁa
TOU KOAUUUKTOG OO TO OTAPLYMX TIOU ELVKL OTEPEWHEVO OTO ECTWTEPLKO
KE)\Ucpog oo ﬂo)\UOTUpEVLo (Ewk. 21). 2Tn oLvExew, ET[O(VO()\O(BETE ™mv
svspyaot KOWL UE TNV ksVTkar] KoL TN, deEL& |JTIp00TLVI’] y)\wTTLBO(

4.4 ApaipéoTe TIARPWG TNV ETTEVOLOT QVETNC KTTO TO KPAVOC.

5. 2>YNAPMOAOIHZH TOY KAAYMMATOZ KE®AAHZ

5.1 ELO’O(YETE owoT& TO ch)\uuua KecpoO\ng oTo E0WTEPLKO TOL  KPAVOUC,
povT{TovTag vo ToTroBeTnBel cwoTk aTov TTéTO.

5.2 ELOGYETE TNV XPLOTEPN UTTPOOTIVA YAWTTISX TOU KOAUHHOTOG KEQOARG OV
avtioTolxn B¢on Tou BplokeTal OTO OTAPLYHA TTOU VL OTEPEWHEVO OTO
EQWTEPLKO KEAUPOG OTTO TTONUOTUPEVLO KL OTTPWETE TV TIPOG Ta K&TW
usxpL V& KOUUTTWOEL ﬂ)\npwg (Ewk. 21). Zn O'UVEXELO( ETI’O(VO()\O(BETE ™mv
svepyau pe TNV, oq;no-rapr] KoL TN eIk y)\wTTL&x (ppOVTLCOVTO(g V& s)\syisz
OTL T n)\suptm XKPX TOU ch)\uuuowo:; KEQOXAAG ElVaL Tonoeemusva usm‘éu
TWV EEWTEPLKWV TTAELPLKWV TIAXLGTWV KL TOU ETWTEPLKOD KEADOULG &TTO
no)\UO'rups.vto
Mpogoxn: EAéyETe TN owoTH TOTToBETNON TNG UTTPOOTVAG TTEPLOXAG TOL
KoAOppaTOG KepaAg aveBokaTeBdTovTag To VPS, n kivnon Tou otroiou
npsnet va elval eNeVBepn. Ze avTiBeTn Trep(TITWON, ETTOVOAGBETE TIG
evépyeleg 4.3 koL 5.2.
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5.3 KoupThgTe Ta B00 TIAELPLKG KOUWTTLG TToU BplokovTal oTo Triow Wépog Tou
Trlow TUAHATOG TNG ETTEVBLONG KVEONG OTLG OXETIKEG BETELG TOUG OTO TTioW
Errr]p%;;cx TIOU ELVOL OTEPEWHEVO OTO ECWTEPLKO KEAUPOG XTTO TTOAUGTUPEVLO
Eik

5.4 EwodyeTe Tig THiow YAWTTIBEG BEELK KL OpLOTEPE TOU KANOUUATOG KEPOANG
aTLg ow‘rtcrrotng Béoelg TOU &Kpov ToL KE)\ucpoug (Ek. 19). STTpWETE TIC
YAWTTIBEG PEXPL VA KOUPTILOOOLY TIAPWG OTO OTHPLYHE.

6. 2>YNAPMOAOIHZH KAAYMMATON IMANTON MHIOYNIOY

Tot KOAOHUATX TWV LUAVTWY TTNYOLVIOD SEELK KAL XPLOTEPH EVOL DLXPOPETIKK

METAED TOUG (Elk, 18B).

6.1 Aol evToTrioeTe TO XPLOTEPS KENVHUA LHAVTY, ELOdYETE TNV oTTaéALo
TOU AoLPLOD TTNYOLVLOU OTO ECWTEPLKO TOL OTNV EAEVBEPN Gkpn TTOL SLaBETEL
KOLUTTL pEXPL Vo Byel TIAAPWG oTTO TNV KevTpukr) oTt. MiEoTe TV eAelBepn
&kpn TOL KOAUMHOTOG TTGVW OTOV (MAVTK TOL AoUPLOL TIYOLVLOD OTO
KOLMTT( KoL KOU|JTTUJO'I'E TO OTOV {dto0 Tov LuowT(x (Ewk. 18A).

6.2 ETTO(VO()\O(BETE TIg (dLeg €VEPYELEQ UE TO SEEL koO\uuu(x LHGvTA.

6.3 BeBolwBe(TE YL TNV XVTOXH TWV KOAUMHETWY TPABUVTAG Ta EAXPPUIG TTPOG
TO EOWTEPLKO TOU KPAVOUG,.

6.4 E&v n ou'rounpoo\tcm ELVO(L TU‘I'I'OU D-Rings, s)\syirs OTL TO KOU|.1‘I'I'L |<0('r0(
TOU KUMOTLOUOO TTOU UTT&PXEL UOVO OTO XPLOTEPO KAAUPUX Elval owoT&
TOTTO0ETNUEVO, TTEPX &XTTO TOUC dVO dakTUALOUC «D» (Etk. 18B).

7. 2YNAPMOAOTHZH EZOQTEPIKHZ ENENAYZHZ A®POY TON MAZIAAPAKION MATOYAQN

7.1 ELodyeTe TIPOOEKTIKA OTO LPAOUATLVO KEAUUMK TOU APLOTEPOD PAEAXPLOD
uuyou)\wv ™mv scerspLKr] srrszucm o«ppou (Elk. 17). ATTAWOTE pe npocroxr]
TV emévduon, eAéyxovtag OTL dev uTIdpxouv Thpeg OTO LPOTUETIVO
KLU TOL HOEAXPLOD P&YOLAWV.

7.2 ETrcxvoO\(xBETs TG (dleg evépyeleg peE TNV €TTEVOLON TOU BEELOL HAEAGPLOD
U&YOLAWV.

8. 2>YNAPMOAOIHZH MAZIAAPAKION MATOYAQN

Mpocoxn: MépTe To HOENXP&KL TOL KPLOTEPOD P&YOUAWY KoL BeBatwBeiTe 6TL TO

KOKKLVO unpoo-rwo Koupm «A», TO TTQVW «D», TO miiow «E» k&L n phya NERS «B»

YL XOPOAEL ElVAL OWOTE KOUUTIWHEVA OTO TTH{OW TIAX{TLO TOL UPXATUETLVOL

KOAOPPOTOG TOU (510L Tou HaEAapLOL (ELk. 16). EAEyETe eTtiong 6L n p&yo NERS

«B» glya TOTIOBETNHEYN TTPOG T TTAVW, OF BETT KOUUTILHXTOG, HE TNV &kpn TNG

VoL EEEXEL OTTO TO TTEP{YPOHUA TOU {3Lo00 TOU PAEAXPLOL P&YOLAWY. Z& avTiBeTn

TTEPUTITWOT, ETTAVATOTIOBETAOTE T CWOTK.

8.1 Elghyete Tnv Tlow YAWTT®dK Tng emévduang &veong Tou KpPLOTEPOD
HOEMpLob  pbyouhwv oTO kevd Tou PplokeTal MeTAED TOL TILOW
TrO(pepBUGporrog KL TOU EO‘wTEpLKOU Ke)\utpoug ottd no)\uo-rupsvm (Etk. 15).

8.2 Elodyete _To Aoupl Tyouviol 0TO KATAAANAO TTépaOHX ThG ETTEVOLAONG
Tou HOEPLOD H&YOLAWY KL TTLEOTE OTO TTigW KOLMTIL OTEpéwang TTou
BplokeTa oTo TT{OW PEPOG TOL YLX VX TO KOUHTIWOETE 0TV avTioTOLXN Bé0M
TOU HOENXPLOV uayou)\wv oTTo Tro)\UOTUpEVLo (Ewc. 14).

8.3 MiéoTe TO HAENGPEKL TOL &PLOTEPOD HAYOUAWV TIPOG TO UXEAXPEKL
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M&YOLAWY OTTO TTOAUOTUPEVLO KOL TXUTOXPOV TIEPLOTPEYTE TO TIPOC, TXX
HEOX YLOU VO KOUPTTWOETE TOV UTTPOOTLVE YAVTCO TTou BpiokeTan oTo Triow
pépog Tou (Ewk. 13).

8.4 MiéoTe oTa 500 KOUMTILK TTEPEWONG, AVTIOTOLXX TO UTTPOOTLVO KL TO TI&VW,
YL VO TO KOUUTTLOOETE OTLG OXETIKEG BETELG TOUG OTO HOEAKPEKL uayou)\wv
ATT6 TTOAUGTUPEVLO.

8.5 E)\ay‘é're Th oWoTA o-rspsuucn TWV KOUPTTLWV K&L TOU yaVTCou TpO(BwVTO(c_,
s)\o«ppwg TO uO(EL)\O(p(XKI. TOU U&YOLAWV TIPOG TO scruuTspLKo Tou kp&voug KoL
ENEYXOVTOG OTL TIPAHEVEL TIPOTKOMNNUEVO OTO HOENXPEKL H&YOUAWY oTTd
TIOAUOTUPEVLO.

8.6 ETTavoA&GBeTe TG (Bleg evépyeleg pe TV eTTEVOLOT TOU SEELOD PAENXPLOD
U&YOLAWV.

A TPOXOXH

-  E&v TO Kptxvog oG Elvail s‘c:,on)\tcusvo uE crucrrnua oupr(xTr]cng D-Rings,
K)\ELO‘I’E To OTIWG LTTOdELKVOETAL OTNV €8LKA K&PTX 0dnywbv D-Rings TTou
ETTLOVVATITETAL.

- AQOLPEOTE TNV ETWTEPLKN ETTEVOLON dveong HOVO 6TaV elval aTTapaiTnTO VX
TV kBapioeTe A Vo TV n)\uvs'rs

- Mnv xpnowotrotelte TTOTE TO KP&vOg XWPLg var €XeTe TOTIOBETATEL TIARPWG
KL TWOTH TNV E0WTEPLKN ETTEVOLON &VEDNG OF OAX Ta UéPN TNG.

- TMAGvete amoA& pe TO XEPL KAL XPNOLHOTIOINOTE HOVO OUDETEPO TATTOOVL KoL
vepd aToug 30° C To TIOAD.

- ZemAOveTe_pe kplo vepS kL OTEYVWOTE Oe Beppokpaaia dwuaTiov pakpLk
ot TOV n)\to

- HeowTepukn emévouon &veong Sev TIPETTEL TIOTE VXX TIAEVETAL OTO TIAUVTHPLO.

- To eowTepIkd TTOAUCTUPEVLO ELVAL EV UALKS TTOU TTXPXHOPPUWVETAL E0KOAX
KOL €XEL WG OKOTTO VO &XTTOPpOp& TOUG KpadaopoUg péEow TN ahkolwaong n
TNG MEPKNAG KATAOTPOPNG TOU.

- MnVTpOTIOTTOLE(TE ) AAOLUDVETE pIE KAVEVAV TPOTTO TX ECWTEPLKK EEXPTAHNTN
QIO TIOAUOTUPEVLO.

- KoBoploTe To E0WTEPIKE EEXPTAUNTA XTTO TIOAUOTUPEVLO XPNOLUOTIOLOVTAG
QTTOKAELOTIKG £V LYPO TIVE KXL 0T TUVEXELX KPHOTE T VX OTEYVWOOULY OF
espuommoux dWHATLOL pakpL& omo Tov NALo.

- T TNV ekTENEON TWV TIGPXTIAVW EVEPYELWV HNV XPNOLUOTIOLE(TE TTOTE
epyoheia.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

H BLOPOPETIKN OVOTOULKH SLXUOPPWON TWY KEQPOAWY TWV HOTOGIKAETIOTWV
QTTOULTEL HEPLKEG (POPEG ULX TTPOTAPUOYN TNG ETTEVOUONC GVETTIC TOU KAXADUHATOG
KE(poO\r]g oTnv Bl TNV KstpoO\n X&pn oTo cuoTnuo( LINER ADJUSTABLE FITTING
(LAF) elvat duvaTdv va pUGuLGETs TG errsv&ucstg TOU K(x)\uuuot'rog Kscpot)\ng,
T0 otolo, pe To {Blo péyeBog Kp&voug, ETILTPETTEL TNV OAAGYN TNG EPXPUOYNG
Tou (5LoL TOu KP&VOUG OF OXEQT] PE TNV EQPAPUOYH TTOU TIXPEXETAL WG OTAVTAP,
TTPOCAPUOTOVTAG TO OTO KTOHLKO OXIHX TNG KEPAANG KAL OTLG DLAPOPEG AVAYKEG,
Mo To oKOTId AUTS, TO UPAOUATIVO KEAUMHX KEPOAAG Elva EE0TTALOMEVO UE
TEOOEPLG 5ux(popem<£g Tveg oPaLPOOUEVWY ETWTEPLKIV ETTEVOUTEWY CppOU,
avTioTox TIGvVw, TTIOW KoL TIAEVPLKEG BEEL& KL axploTep&. TO OTAVTOP TIGXOG
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XUTWV TWV errstucrva (8 mm) ptropsl va aUEnGEL A v uetwea UE Tn )gpnon
TIPOXLPETIKWY ETTEVEOTEWV SLXPOPETIKOD TI&XOUG TTOU dLATIBEVTAL WG OTAVTAP
N WG KEETOUKRP/ AVTHANKKTLKO.

1. PYOMIZH THZ OEZHZ TOY KAAYMMATOZ KE®AAHZ

Mo

VX K&VETE Tr) pOBULON TNG EPXPUOYNG, TIPOXWPNOTE W¢ €ENG ool éxeTe

GTTOGUVXPHONOYNOEL TO KOGAUHUG KEQOANG oTtd TO Kp&vog (BA. Tiponyolpeveg

odnyieq).
1.1 I'Iapcxuop(pwo-re TO TI'O(V(,U EANOTIKO Koo\uupa oTo s‘éwTEpLKo TOUL KO()\UWO(TOQ

1.2

1.3

1.4

1.5

KEQOANG KOL OPXLPECTE TTIPOTEKTIKE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON POl TOL
OTRVTaP naxoug (Ew. 22).

MpOoETOLU&OTE TNV EOCWTEPLKA ETTEVOUAN appOl pE EVOANXKTLKO TTGXOG (BA.
TOV TIPOKATW TIVOKO) YL VO QUEACETE N} VO PELWOETE TO TIGXOG TNG,
HETARGANOVTOG £TOL TNV EVTOTILOMEVN TTLEON OTO KEQPGAL KXL OUVETTWG TNV
€QAPHOYN TOL KPRVOUC.

MAXOZ E®APMOTH
5 mm (TTPOKLPETLKO) Xohapn
8 mm SThvTOp
8 mm + 5 mm (TTPOXLPETLKO) STevA

ELobyeTe TNV E0WTEPLKN ETTEVOUOM OLPPOD OTO ECWTEPIKO TOL KXAOUUATOG
KEQPOANG TIXPXUOPMUVOVTAG TO TIGVW EAXOTLKG KGAUPUX. ATIAWOTE UE
TTPOTOXN TNV ETTEVOUCT, ENEYXOVTAG OTL eV LTT&PXOLV TAPEG OTO ETWTEPLKO
LPAOUATLVO KENUHHO TNG KOUKOOAXG.

E&v kpBel armopaiTnTo, ETMAVOAKBETE TLG TIPONYOUHEVEG EVEPYELEC YLX VO
usraBoO\sTe TO naxog TWV Ensvf)ucawv apol otnv Tiow Twvn (Ewk. 23)
/KAL OTLG TIAEUPLKEG TUOVEG apLOTEPK KL DEELX (ELK. 24) TOL KAADHHATOG
KEPOAAG.

ETrO(VO(TorroesTno'rs TIAAPWG TO  KXALMHK  KEPOAAG OTO Kkp&vog  (BA.
TTpONYOUHEVEG 0BNYLECQ).

DOpETTE TO KPAVOG YL VO AOYLKO XpOVIKS BLAOTNUNK, OWOTE SEPEVO, Ko
BeBoLwBelTe 6TLN Eappoyn kL n aloBnom dveong elvaL LKAVOTIONTIKEG YLK
TO KscpoO\L 00G KOL oTL oev UTl'O(pXOUV unspBo)\Lkig TIEOELG 1} EVOXAAOELC. S€
avTIBeTN TTEPITITWON, KAVTE UL VEX pUOULOT.

I'IPOZOXH

Aoy éxeTe k&veL TN pOBULON TNG B40NG TOL KXAOUUKTOC KEPOAAG, POPEDTE
KoL BEOTE TO KpAVOG YL Vo eNEYEETE Tn owoTh pUBULON Tou Aouplod
TTNYOLVLOU (BA. TNV €WBLKA K&PTX), TN OWOTA TOTTOBETNON TOL KP&VOUG OTO
Ke@EAL og Béon 0dAynong kaL Thv apaipeon Tou (BA. TLG TTponyolpeveg
0dnyteg «EMIAOTH KAI EAEFXOZ TOY KPANOYZ»).
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EYEWEAR ADAPTIVE
1. ANOIrTMA XQPOQY TIA I'YAAIA

1.1 A@oipéaTe TO apLoTEPS  POENOPEKL pdyoLAWV amé To Kkp&vog (BA.
TTpONYOUHEVEG 0BNYLEC).

1.2 AQaLPETTE TNV ETWTEPLKN ETTEVOLAT KPPOL TWV HAEAGPLDY péyoLAwV (BA.
TTPONYOUHEVEG 0BNYiEQ).

1.3 ATrooLVdEoTE TO TIGVW WEPOG TNG TTPO-KOMUEVNG ECWTEPLKNG ETTEVOUONG
(Ewk. 25), 0Tn OUVEXELX ETTO(VO(TOTTOSETI]OTE oWOT& TO LTTONOLTTO THAMK
™e E1'I’EV5UO‘I‘]C_, oTo uaEL)\O(pO(KL U&YOLAWV. ZUVLO‘I’O(TO(L V& QUAKEETE TO
APALPEBEV TUNHK TNG ETTEVOUONG VLo UENAOVTLKH XPHOM.

1.4 ToTIOBeTAOTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON a@PPOD TWV HOEAXPLILY HEYOLAWY
(BA. nponyoupivsg odnyleg).

1.5 ETTO(VO(TOT[OSETI’]OTE TO TIAAPEG MOEMXPEKL U&YOUAWV OTO Kphvog (BA.
Trponyolpeveg odnylec).

1.6 ETTavoAG&ReTe TIg (BLleg evépyeleg pe TNV €TTévdLON Tou dEELOD PAENXPLOV
U&YOULAWV.

2. KAEIZIMO XQPOY lIA I'YAAIA

2.1 Acpoupw'rs TO 0(pL0‘I'Ep0 HOEXPGKL p&yoLAwV aTtd To kp&vog (BA.
TTponyolpeveg 0dnylec).

2.2 AQOLPETTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLOT BPPOD TWV HOENXPLIDV H&YOLAWV (BA.
TTPONYOUHEVEG 0BNY(EC).

2.3 EI.O'O(YETE OWOT& pETK OTO uq)oxcruanvo Ka)\uuua TOL uo@)\aptou U&yoLAWV
TO THAMX TNG snsv&ucng TT0UL £ixe o«pmpsea nponyouusvwg (Ewk. 25).

2.4 E'rrO(VO(Torroes.TnO'ra TO TIAAPEG MOEMKP&KL U&YOULAWV OTO Kp&vog (BA.
TIPONYOUHEVEG 0dNYIEC).

2.5 ETravolGBeTe TLG (BLEC eVEPYELEG HE TNV ETTEVOUOT TOL SEELOD PAENXPLOD
U&YOLAWV.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

To Nolan Emergency Release System (NERS) £Tl'LTp€1TEL aTo npocwmko dLkowong va
KQALPETEL T uo@)\apoma uayou)\wv 11O TO KPAVOG EVW EVAIL cpopsuevo OTO KEPRAL
TOU, uomcnk)\sncrrn Mo va ompoupscrsTs TO uo@)\apom TOU (XDI.OTEPOU payou)\wv
oTté TO KP&VOG, XOAXPWOTE TO AOUPL TINYOUVLOU KXL OTN OUVEXELX TPABAETE TOV
KOKKLVO L|J(XVTO( oL BploKETOL OTHV unpoc‘rwn TIEPLOXA TOL (BLov Tou uaELMpLou
omwe aivetar oty Ewc. 26. Apxika Bo amac@oloTel n phya aopaleiog
TTOU BpLUKETO(L oTo TTloOWw pspog TOU uo(‘ét)\O(pLou p(xyou)\wv KQL 0Tn O’UVEXELO(
OLVEX(COVTOG VO TPABATE TOV KOKKLVO LUAVTE, TO HOEAXPpKL B aTTag@oNLOTEL oTd
TO TIOAUOTUPEVLO KAl B0 TIEPLOTPOPEL OTABLOKE TIPOG TO EEWTEPLKS TOU KP&vVOUG
o«pnvovwg e\e0Ogpn v TIAEUPLKA nsptoxn Tou. EnowoO\O(BaTa TV (Bl evépyeLa ot
BEELX TTAEUPK TOU KP&VOUG, TO OTTOO OTN CUVEXELX UTTOPEL Vo opaxLpeBel a6 To
KEPKAL TOU HOTOOLKAETLOTH HE HEYXAUTEPN EVKOALKK.

A TNPOXOXH

- Mnv TpaBbTe 1TOTE TOoug KOKKLVOUQ wuévteg Tou Nolan Emergency Release

System (NERS KoT& ThV oSnynUn
- EAéyxeTe TIAVTK TN OWOTH TOTIOBETNON TWV UOENXPLLV PEYOLAWY. MeT&
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Th Xpnon Tou Nolan Emergency Release System (NERS), eNéyETe OTL T!
HOEAxpGKLa HEtyOLAWV BV EXOLY LTTOOTEL TULG KoL z-:mxvtx‘rorroes'rnms T
oUpPWVA pE TLG TTpONYOLEVEG 0dNYieC.

- Meta v omacrcpoO\Lcm Twv, UOENXPLIV uuyou)\wv UE TO crucrrnua NERS, Ta
KOKKLVO UTTPOOTIVE KOLMTTL «A» TTou gLVABwG BpiokovTal oTo Triow pépog
TWV ua‘ét)\aptwv uayou}\wv KTTOOUVOEOVTAL omo oAUT& KoL napausvouv
KOUPTTWHEVY 0T LI(XEL)\O(DO(KLO( uayou)\wv oTT& TTOALOTUPEVLO. ¢p0vn0‘r£
VO TO OTTOCLVOECETE GTTO QUTH KAL V& TO ETTAVOTOTIOBETAOETE TWOTH,
KOUUTIOVOVTAG Tar 0TNV kOkkLvn Béon Toug “C” Tou BpiokeTaw oTo Triow
Uépog Tou uaEL)\apLou (Ew. 17).

-  Mnv xpncnuorrota're TO NoIan Emergency Release System (NERS) yux
TIC €PYNOIEG KAVOVIKAG OUVTAPNONG Kl KXBXPLOUOD TwV HOEAXPLUDV
U&YOLAWV.

- Mnv ompoupaLTs T (XUTOKO)\)\I’]TO( g Ew. 27 omo TO KP&VOG: YTTOPOUV VK
TTOPEXOLV XPOLHEG TIANPOPOPLEG OTO TIPOOWTTIKS SLéowan.

- EO(V To Nolan Emergency Release System (NERS) Tw(poucLO(CsL duoAetToupyisg
A TnuLég, ateuBuvBeiTe 0t €£0VCLOBOTNUEVO AVTLTTPOTWTIO TNG Nolangroup.

- Xpnowotrotjote To Nolan Emergency Release System (NERS) Yl V& TIGpEXETE
BonBeior povo edv ExeTe OTTODEDELYPEVN ETTHPKELX KL KATOANNAOTNTX
0T0 Oépx. e Trep(TITWON KUPLBONG, KOAEOTE KXTXAANAO TIPOCWTILKO
dLkowonc.

MEIQTHPAZ ©OOPYBOY (NOISE REDUCER)

ZTIG TAEUPLkEG TveEG Yl T Ttk BplokovTan apaipoldpeveg emevdioELg Trou
ovop&Tovtat «MewwTtnpeg BoplBou» (Noise Reducer).

1. AMMOZXYNAPMOAOIHZH TOY MEIQTHPA ©OPYBOY

Mo V& paLpE0ETE TOUG MelwTrpeg GopOBOL ATTO TX HOXENXPAKLK P&YOLAWY,
TPABAETE TOUG ENXPPUIG TIPOG TO ETWTEPLKS TOU KPKVOUS YLK VO KPALPETETE TIG
TPELG y)\wTrLSz-:g *TTO TG eEO'ELg TTOL BPLOKOVTAL OTO KAAUHUK TWV ECWTEPLKWV
HOEXPLIV PEYOUAWV &TTO TIOALOTUPEVLO (ELk. 28).

2. 2>YNAPMOAOIHZH TOY MEIQTHPA OOPYBOY

Mo Vo eTTovaToTroBeTOETE TOUg MelwTripeg ©oplBou, KTTOCUVOPHONOYAOTE
T uo@)\(xpouua U&YOLAWV (B Trpor]youusva; odnyleg) KoL ELO’O(YETE TG
TPELG y)\wTTLSEQ oTLG O'XETLKEC_, escmg ToU BploKOVTOL OTO Ktx)\uuu(x TWV
ETWTEPLKWV UXENKPLWY UEYOUAWV KTTO TTOAUCOTUPEVLO (ELK. 28). TN OUVEXELX,
ETTAVATOTIONETAOTE T (BLX T HAENXPEKLY PEYOUAWV.

A TNPOZOXH

- Ot ogoatpolpeveg emevdioelg «MelwThg BoplBou» deEL& koL apLoTepd ivat
6L0(r.popsTu<£g UETKED TOUG KaiL r.pspouv OAMOVON 0TO TIoOW PéPOg pe «R-DX»
(BEELK) KoL «L-SX» (xpLoTePE) AXVTLOTOLKX.

MPOXZTATEYTIKO ANEMOY (WIND PROTECTOR) KAI EKTPOMEAS MYTHZ (BREATH DEFLECTOR)

(AlBéoipa WG OTAVTAP A WG KEETOLEP / XVTAANKKTLKO)
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AuT& Tx o(Esoouap smrpsnouv ™ Betiwon Twv smﬁocsuuv Tou kp&voug o€
UustKpLusveg cuvenksg xpncmg To Tl'pOOTO(TEUTLKO avsuou (Wind Protector)
HELWVEL TLG BUOGPEDTEG ELOXWPNTELG aéPa k&TwW TG TO TTNYOUVL. AgiTe TV ELk.
29 ywx TNV -rorroes-rncn KL TNV anocruvapuo)\oyncn (e} EKTpOT[EO(g uurng (Breath
Deflector) aTTOTPETTEL TO OXNUOTIOPS LBPATHWV OTNV TTPOCWTTIdX, EKTPETIOVTAG
TN PON TOU GEPK TTPOG T K&ATW. ZTEPEWVETAL We TIEVTE EAXOTLKOOG Y&vTTOoUuG
TTOL npsna Vo eLoaX000V OTLG OXETIKEG GEUELC_, oL BplokovTaL oTov UTTPOOTLVO
dLoxuTh. Agite Tnv Etk. 30 YL THV TOTTOBETNON KL THV KTTOCUVXPUOAOYNOT.

2YZTHMA AEPIZMOY
To gboTnua aepLopold Tou Kp&vVoug aTTOTEAE(TOL KTTO:

KATQ AEPIZMO3:

ETIITPETIEL TOV OEpLOPO OTO OPOG TOU OTOUKTOG KL SLOXETEUEL TOV OépX
omsueetag atnv Trpocu)mBO( TreplopiCovtag T 06Awaon Tng. Agite Tnv Ewk. 31
YLO TO QVOLYHX KL TO KAE(TLHO.

ANQ AEPIZMOZ:

I'Iapexet 6L0(XUT0 xEPLOPO OTNV owu) TIEPLOXNA TOL KE(pO()\I.OU QKOUN KaL O€ XHUNAR
ToXOTNTE. AglTe TNV ElK. 32 YL TO AVOLYH& K&L TO KAE{OLHO.

nixQ AEPIZMOZ:

Elval evowpaTwpévog 0€ UL THoW KEPOTOUN KAL ETTILTPETTEL TNV KTTOH&KPLVON
Tou TeoTOU KoL MTTOYLETIKOL oépa, €EXT@OATovTag BEATIOTH &veon oToO
€0WTEPLKO TOL Kp&voug (ELk. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(ALaGecLuo 0(v0()\oy<x ME TNV sK&ocn TOU npotowoc)

Optopéveg ekdOOELG TOL Kp&voug oG UTTOpEl Vo elval €EOTTALOMEVEG e
éva cruo-rmux @wTLopoO LED (Light Emitting Diodes) pe Tig Trnysg QWTOC
EVOWHXTWHEVEG 0T aVO{YPNTX TOU OUOTNHATOG aEPLOMOD. T (WTA TTOL
BplO’KOVTO(L oTQx KO(TU.) (Ewc. 31) kot &vw (Ew. 32) avolypara XEPLOPOV ELVOL AEUKK,
VW QUTKX OTO TIloW owowpa XEPLOUOL (Ek. 33) elvat kKOKkwva. MNa TG 06nyt£g
AELTOLPYIRG TOL  CUOTAMKTOG PWTLOMOU IESS, aVOTPEETE OTIG EEXWPLOTEG
0dnyleg TTOUL TTPEXOVTEL OTO £LOLKS yXELPIdLO.

A NMPOXOXH
BeBowBeite 6TL n xpncn TOUL cuo-rnu(XTog waLcuou IESS (Integrated
Emergency Stop Signal) dev EPXETO(L o€ avTiBeon pe Tnv Loxbovon vopobeoin
0T XWpo OTNV OTTO{ o TAELOEVETE.

-  E&vTo KpO(VOC_, oag slvat EyKEKpLusvo Uuucpwva HE TOV Kavoviopo ECE/ONU
ap. 22,10 L6L0 EXEL 60|<Lu0(0'ra K&L eYKPLOEL KL e TO o0OTNHG @WTLOUOUL IESS
eyxomcrrnusvo 0TO KP&VOG.

NMPOETOIMAZIA N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(AlBéaipn avéAoya pe ThV €kdoan TOu TTPOLOVTOC)
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- To Kkp&vog 00G ElVAL TTPOETOLUOTUEVO YLX V& €EOTIALOTEL e TO oOOTNHX
emmkowvwviag N-Com. E&v To kp&vog oog elval eykekpluévo oUUPWVX pe
Tov Kawvoviopd ECE/ONU ap. 22, To 18L0 €XEL DOKLUKOTEL KoL eyKpLOel Kot
pe To oboTnpa N-Com eykoTegTnuévo. H eykaT&oTaon evog OUOTAUATOG
dLapopeTikoy attd To N-Com B£TeL O KIVOLVO TN CUUHOPEPWAN TOL KPGVOUG
UE TOUG KXVOVLOHOUG.

- KoT& Tnv eykaT&OTORON TOU CUOTAUKTOC emmkowwving (BA. TIC &dikég
0dnyieg Tmou TrepLéxovtan oo Kit N-Com) B elval oo pa{TnTO VX cxepaitpéoeTe
XTTO TO KPAVOG TX TIANPWTLKX GTTO XQPWAEC LALKO TTOU BplOKOVTAL 0T
UOENXPEKLX UAYOUAWV KTTO TTIONUCTUPEVLIO OTLG BETELC TWV GKOUOTIKWV
N-Com. To TTpoavVa@EpOEVTR TIANPWTIKK TIPETTEL VX xaiLpeBoldv pdvo
o€ TIEPITITWON XPAONG Tou Kp&voug pe éva oupPaTd cboTtnua N-Com
EYKOTEGTNHEVO.

AIZOHTHPAZX QUIN ESSENTIAL
(AlBEaipog avaAoya pe ThV €kdoan TOU TIPOLOVTOC)

Oplopéveg £kdOOELG TOU KpAVOUG TOG MTTOPEL vau elva EEOTTALOPEVEC UE TOV
aLoONTAPX Quin, LK NAEKTPOVLKY) GUOKELH WE TOUT TIOANXTIALY aoBnTipwv
TIAPWC EVOWHKTWHEVN OTO TTPOLOV KKL TOTTOBETNHEVN KXTW TTO TNV ETTEVOLON
Tou SEEL00 paEAapLol péyovAwy (Ewk. 34). T Tig 0dnyieg Aettoupyiog Tou
OUOTAPKTOG QUIN, AVXTPEETE OTLG EEXWPLOTEG 0BNYLEG TIOL TIXPEXOVTAL OTO ELLKO
eYXELPLOLO. E&V TO KPAVOC OGC EIVAL EYKEKPLUEVO TUUPUWVX HE ToV Kavovioud
ECE/ONU ap. 22, To {810 exel dokipaaTel koL eykplBel kaw pe To oOoTNUA Quin
EYKATEOTHHEVO. H eYKXTAOTAON EVOG CUGTAUKTOG SLapopeTkol attd To N-Com
O€TEL OE KLVOLVO TN CUUUOPPWOTN TOL KPAVOLG HE TOUG KAVOVLOUOUC,.
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ADVARSEL

Les denne bruksanvisningen og alle andre inkluderte dokumenter for du bruker hjelmen din, da de
inneholder viktig informasjon som hjelper deg & bruke hjelmen bedre, pa en trygg og enkel mate. Vi
anbefaler at du tar vare pa den for framtidig konsultasjon.

Dersom du ikke felger bruksanvisningen vil det kunne forarsake at hjelmen ikke gir deg den nedven-
dige beskyttelsen, og du setter dermed din egen sikkerhet i fare.

Unnga bruk og oppfersel som vil kunne forringe eller minske hjelmens beskyttende egenskaper.

VALG OG KONTROLL AV HJELMEN

A

ADVARSEL
For & dra nytte av hele hjelmens beskyttelse velg den storrelsen som passer ditt hode, juster
festesystemet korrekt og kontroller hvordan den fiernes fra hodet.

1 STORRELSE

1.1 For & finne den riktige starrelsen ber du prove hjelmer av forskjellige storrelser og velge den som
passer best til din hodeform. Den skal sitte tett og veere stabil pa hodet ditt ndr du har tatt den pa og
remmen er festet, samtidig som den skal foles komfortabel.

1.2 En for stor hjelm vil kunne falle ned over aynene, eller dreies til siden mens du kjerer.

1.3 La den sitte pa hodet i noen minutter og kjenn etter at den ikke trykker noe sted; det kan i sé fall, i
lengden, forarsake emhet eller hodepine.

2  FESTESYSTEM

2.1 Festesystemet (rem) er i utgangspunktet regulert i en standardsterrelse, for du bruker det (se tilheren-
de instruksjoner)ma du kontrollere at denne forreguleringen er korrekt.

2.2 Forsikre deg alltid om at remmen er godt festet og stram nok til at hjelmen sitter godt og fast pa
hodet. | alle tilfelle ma du fer du kjerer kontrollere at remmen er godt strammet under haken og sitter
sa langt tilbake mot halsen som mulig, men uten at det er ubehagelig.

2.3 Hvis remmen er korrekt strammet skal du ikke ha problemer med & puste eller svelge, men det skal
ikke veere mulig & putte inn en finger mellom remmen og halsen.

A ADVARSEL
Knappen som eventuelt finnes pa remmen har utelukkende som funksjon  hindre at enden av
remmen flagrer etter at du har strammet og festet den korrekt.

3 FJERNING AV HJELMEN

3.1 Prov & trekke av hjelmen mens du har den pa med remmen fastspent, som vist i figuren (A). Dersom
du skulle komme ut for en ulykke, vil de voldsomme kreftene som spiller inn vri hjelmen i alle retninger
og forarsake at den blir dratt av hodet dersom den ikke er festet pa forsvarlig méte.

3.2 Hjelmen skal ikke kunne rotere, bevege seg pa hodet eller falle av. | motsatt fall mé& du regulere leng-
den pa remmen eller bytte hjelmsterrelse. Gjenta testen.

BRUK AV HJELMEN

130

Hjelmen er laget spesielt for & brukes av motorsyklister. Den ma ikke brukes til andre formél, da den
i sé tilfelle ikke garanterer den samme beskyttelsen.

| tilfelle av ulykker, er hjelmen en beskyttende innretningen som gjer det mulig & begrense brudd og
skader pa hodet. Men ingen hjelm kan garantere absolutt sikkerhet. Hjelmens funksjon er & redusere
muligheten for eller omfanget av skader i tilfelle av en ulykke, men kraften til enkelte stet og den
spesifikke dynamikken i stetet vil kunne overstige alle hjelmens beskyttende egenskaper. Sa kjer
forsiktig.

BRUKS-OG SIKKERHETSANVISNING



Bruk alltid hjelmen godit festet nér du kjerer motorsykkel, slik at de beskyttende egenskape-
ne blir best mulig.

Bruk aldri skjerf som kan bli liggende under festesystemet, eller noen form for hodeplagg
under hjelmen.

Hjelmen kan dempe lyden fra trafikken. Du mé i alle tilfelle forsikre deg om at du herer alle
viktige lyder, slik som horn og sirener.

Oppbevar den alltid langt fra varmekilder, slik som eksospotten, oppbevaringsrommet pa
motorsykkelen eller i forerhuset i et transportmiddel.

Du ma ikke av noen grunn endre og/eller tukle med hjelmen (heller ikke delvis): eventuelle endringer
og/eller variasjoner vil kunne veere i strid med sikkerhetskravene,og forringe hjelmens beskyttende
egenskaper. Dette gjor at hjelmen ikke lenger er i samsvar med standardene for typegodkjenning, den
blir ubrukelig og garantien blir ugyldig.

Unnga at hjelmen kommer i kontakt med bensin og andre lesemidler, ikke pafer Klistremerker og
maling.

Skader p& hjelmen som kan veere forérsaket av fall eller ulykker er ikke alltid godt synlige, alle hjelmer
som har veert utsatt for stet m& byttes ut. Behandle alltid hjelmen forsiktig for ikke & odelegge eller
redusere de beskyttende egenskapene.

Huvis visiret og/eller solskjermen montert pa hjelmen er skadet og/eller har penbare riper som svek-
ker sikten, er det sannsynlig at den beskyttende behandlingen er blitt kompromittert og derfor ma
byttes ut.

Visiret og/eller solskjermen som eventuelt er p& hjelmen ma kun brukes til den hjelmmodellen de er
laget for.

Monter kun originalt tilbeher og/eller reservedeler som er egnet for nettopp din spesifikke hjelmmo-
dell.

Hvis du er i tvil om hjelmens integritet og/eller sikkerhet ma du ikke bruke den, men henvende deg til
en autorisert forhandler, for & f& den undersokt.

VEDLIKEHOLD OG RENGJ@RING AV HJELMEN

A

ADVARSEL

Hjelmen og dens deler kan bli alvorlig skadet av enkelte vanlige stoffer, uten at skaden er synlig.
Hjelmen og visiret skal vedlikeholdes og rengjeres bare med lunkent vann og mildt vaskemiddel. De
skal torkes i romtemperatur, beskyttet mot sollys og varmekilder.

Ved vedlikehold og rengjering skal det aldri brukes bensin, fortynningsmidler, benzen, lesemidler, eller
andre kjemiske stoffer, maling og klistremerker da de kan fere til uopprettelige skader pé hjelmen og
dens komponenter, endre dens optiske egenskaper, redusere dens mekaniske egenskaper og svekke
den beskyttende behandlingen til visiret og/eller solskjermen som eventuelt er montert pa hjelmen.

N A N
W ab 9F
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VISIR (XFR-04)
1. DEMONTERING

1.1 Apne visiret ved & rotere det oppover til du avdekker utlaserknappene for visiret pa
sidevisirmekanismene (Fig. 1).

1.2 Trykk samtidig pa begge S|der av V|S|rmekan|smen ved utleserknappene (Fig. 2).

1.3 Mens du holder trykket p& knappene pé& begge sider, roter visiret oppover for &
frigjore de indre festene fra de tilsvarende sporene i sidemekanismene, og fiern
visiret fra hjelmen ved & holde det med de andre fingrene (Fig. 3).

2. MONTERING

2.1 Plasser visiret i 8pen posisjon pa sidemekanismene slik at festene "A” kan settes
inn i de tilsvarende sporene "B” i sidemekanismene (Fig. 4).

2.2 Trykk lett pa& begge sidene av visiret mot de tilsvarende sidemekanismene og roter
det samtidig nedover til de indre festene p& begge sider automatisk klikker p&
plass i de tilsvarende sidemekanismene (Fig. 3).

2.3 Lukk visiret helt.

A ADVARSEL
Sorg for at mekanismene fungerer som de skal. Apne og lukk visiret og sjekk at det
holdes pé& plass av mekanismene i de respektive posisjonene til det er helt apent
og lukket. Gjenta operasjonene ovenfor om ngdvendig.

- Ikke bruk hjelmen uten at visiret er riktig montert.

- Fjern aldri sidemekanismene fra hjelmskallet.

- Hvis sidemekanismene ikke fungerer eller er skadet, kontakt en autorisert
Nolangroup-forhandler.

POSISJON FOR MINSTE APNING MED ANTI-DUGG FUNKSJON

Det er mulig & &pne visiret litt, det vil si uten at det Iases i mekanismens forste hakk. |
denne konfigurasjonen hviler den midtre indre tannen pa visiret mot et spesielt spor pa
hakebeskytteren, som gjer det mulig & holde visiret i en posisjon med minimal &pning for
a forbedre ventilasjonen og lette duggfierning, spesielt ved lav hastighet eller korte stopp.

PINLOCK® (XFR-04)
(Tilgjengelig som standard eller som tilbeher/reservedel)

1. MONTERING

1.1 Demonter visiret (se tidligere instruksjoner).

1.2 Serg for at den indre overflaten av visiret er ren og kontroller at de ytre
justeringsspakene for pinnene er vendt innover (Fig. 5).

1.3 Plasser den indre PINLOCK®-linsen pa visiret. Silikonprofilen til den indre
PINLOCK®-linsen ma veere i kontakt med den indre overflaten av visiret.

1.4 Sett den ene siden av den indre PINLOCK®-linsen inn i en av de to visirpinnene og
hold den pa plass (Fig. 6).

1.5 Spre visiret og sett den andre siden av den indre PINLOCK®-linsen i den andre
pinnen (Fig. 7).

1.6 Slipp visiret.
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1.7 Fjern beskyttelsesfilmen fra den indre PINLOCK®-linsen og kontroller at hele

silikonprofilen pa linsen sitter fast mot visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen (se tidligere instruksjoner).

2. KONTROLL OG JUSTERING AV STRAMMINGEN

Kontroller at den indre PINLOCK®-linsen er riktig montert ved & &pne og lukke
visiret og sjekke at det ikke er noen relativ bevegelse mellom dem.

Hvis den indre PINLOCK®-linsen ikke er godt festet til visiret, trykk samtidig
pa begge de ytre justeringsspakene og roter dem gradvis og uten & overdrive
oppover for & oke strammingen (Fig. 5). Maksimal stramming oppnéas nar de ytre
justeringsspakene for pinnene er vendt utover.

ADVARSEL

Mulig tilstedeveerelse av stev mellom de to visirene kan forérsake riper p& begge
overflatene.
Visirer og indre PINLOCK®-linser som er skadet av riper, kan redusere synligheten
og mé byttes ut.

Kontroller regelmessig at den indre PINLOCK®-linsen er riktig strammet for &
forhindre at den beveger seg og forérsaker riper pa begge overflatene.

Hvis det under bruk oppstar dugg pa hjelmvisiret og/eller kondensdannelse i
omrader mellom visiret og linsen, kontroller at den indre PINLOCK®-linsen er riktig
montert og strammet.

For stram og for tidlig stramming av den indre PINLOCK®-linsen kan fore til at den
sitter for stramt mot visirets overflate og/eller at den deformeres permanent, noe
som gjer det umulig & utfere pafelgende justeringer riktig.
Situasjoner med intens svette/pusting, bruk under spesielle klimatiske forhold (lave
temperaturer og/eller hoy luftfuktighet og/eller plutselige temperaturendringer og/
eller kraftig regn) og/eller intens og langvarig bruk kan redusere effektiviteten av
den indre PINLOCK®-linsen, noe som forarsaker dugg eller kondensdannelse pa
den. | disse situasjonene, etter bruk, for & gjenopprette systemets effektivitet, fiern
den indre PINLOCK®-linsen fra hjelmvisiret og la den terke med terr, varm luft.
Den samme prosedyren mé felges for hjelmen, som ma terkes for & fierne eventuell
fuktighet som har dannet seg inne pa grunn av de ovennevnte situasjonene.

3. DEMONTERING

3.1 Demonter visiret utstyrt med den indre PINLOCK®-linsen (se tidligere instruksjoner).
3.2 Spre visiret og lasne den indre PINLOCK®-linsen fra pinnene (Fig. 7).
3.3 Slipp visiret.

4. VEDLIKEHOLD OG RENGJ@RING

Demonter den indre PINLOCK®-linsen fra visiret. Bruk en myk, fuktig klut og rengjer
forsiktig med flytende neytral sdpe. Fjern alle sdperester under rennende vann.

La linsen terke uten & gni den, ved hjelp av terr, varm luft.

For & opprettholde linsens egenskaper over tid, la hjelmen terke etter bruk pa et
ventilert og tert sted med visiret &pent. Hold den borte fra varmekilder og oppbevar
den pa et meorkt sted.

lkke bruk lesemidler eller kjemikalier.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- Det eksklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er et solskjerm som
er stopt i polykarbonat og behandlet med ripebeskyttende / dugghemmende
belegg, som er enkelt og praktisk & bruke: bare senk det for & aktivere det eller loft
det for & fjerne det fra synsfeltet ditt. Det er nyttig i alle situasjoner, bade pa lange
turer utenfor byen og pa korte turer i byen.

- | tillegg gjer festesystemet det mulig @ demontere og montere solskjermen uten
verktoy for vanlige vedlikeholds- og rengjeringsoperasjoner.

1. BRUK

VPS-mekanismen gjor det mulig, med en enkel bevegelse, & aktivere solskjermen
ved & senke den til den delvis dekker visirets synsfelt, noe som gir ensket reduksjon i
lystransmisjon. N&r som helst, ogsd med en enkel bevegelse og uavhengig av visiret,
kan VPS deaktiveres og deretter raskt loftes opp igjen for & gjenopprette de normale
synlighets- og beskyttelsesforholdene som tilbys av hjelmens godkjente visir.

1.1 For & aktivere VPS, bruk skyvebryteren som vist i Fig. 8 til du herer et klikk som
bekrefter ensket posisjonering av VPS. VPS kan justeres i en rekke mellomposisjoner
for & sikre best mulig komfort for brukeren i forhold til bruksforholdene.

1.2 For & deaktivere VPS, trykk pa tilbakestillingsknappen som vist i Fig. 9 til VPS lases
opp og automatisk gar tilbake til ikke-bruksposisjon.

2. FORHOLDSREGLER VED BRUK

Gjeldende godkjenningsstandarder (ECE22-06) fastslar at de minste nivéene for
lystransmisjon for visirer ikke skal vaere lavere enn 80 %. For godkjente solskjermer
skal det minste overforingsnivaet ikke veere lavere enn 20 %. Selve standarden tillater
ogsa samtidig bruk av visiret og solskjermen, som begge er standardutstyr.

A ADVARSEL
Vi anbefaler & bruke VPS kun og utelukkende i kombinasjon med det godkjente
standardvisiret, det vil si med en transmisjonsverdi over 80 %.

- VPS erstatter ikke beskyttelsen som tilbys av visiret.

- VPS kan kun aktiveres pa dagtid og under spesielle vaer- og miljeforhold med
spesielt lys, for eksempel med sterk lysstyrke forarsaket av hoy intensitet og/eller
innfall av solstraler.

- VPS ma deaktiveres om natten og/eller under dérlige siktforhold.

- Hvis solbriller og/eller fotokromatiske linser brukes, mé& VPS deaktiveres.

- Kontroller alltid at posisjoneringen av VPS er egnet for de ulike veer- og
miljgforholdene og/eller de ovennevnte bruksanbefalingene.

- VPS ma aktiveres/deaktiveres utelukkende ved a bruke den tilsvarende
skyvebryteren. Ikke deaktiver VPS ved & manipulere den direkte.

- Kontroller at VPS er rent og fungerer som det skal, slik at aktivering av VPS ikke
forérsaker riper og/eller unormal slitasje pa den.

- For vedlikeholds- og rengjeringsoperasjoner for VPS og visiret, se den tilsvarende
delen i hjelmens bruksanvisning.

- Den ripebeskyttende / dugghemmende behandlingen av VPS reduserer problemet
med dugg betydelig. Vedvarende spesielt kritiske veer- og/eller miljoforhold kan
imidlertid fore til at det oppstar dugg og/eller kondensdannelse pa VPS, med
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pafelgende redusert sikt og/eller uklarhet i bildene: | s& fall m& VPS deaktiveres.

- ltilfelle regn, forarsaker direkte kontakt av vanndraper med det ripebeskyttende /
dugghemmende VPS en rask reduksjon i bildets skarphet med pafelgende darlig
sikt: | s fall m& VPS deaktiveres.

- Den spesielle dugghemmende behandlingen av VPS er generelt folsom for
hoye temperaturer eller varmekilder. | dette tilfellet kan det oppsté forurensning
forarsaket av kontakt med andre materialer, som kan oppdages ved dannelse av
glorier eller flekker. Det anbefales, i disse situasjonene (f.eks. i bagasjeboksen pé&
veldig varme dager), & sorge for at VPS ikke forblir i kontakt med andre materialer.

3. DEMONTERING

3.1 Apne hjelmvisiret helt og senk VPS helt (se tidligere instruksjoner).
3.2 Tatak i venstre side av solskjermen og dra den mot utsiden av hjelmen (Fig. 10).
3.3 Gjenta den samme operasjonen pa heyre side av hjelmen.

4. MONTERING

41 Apne hjelmvisiret helt og bruk sideskyvebryteren til den er i endeposisjon (se
tidligere instruksjoner) (Fig. 8).

4.2 Kontroller at hoyre sidestyring er plassert nederst (Fig. 11). Sett hoyre ende av
solskjermen inn i styringen til den er helt festet i sporet pa hjelmskallet.

4.3 Sett venstre ende av solskjermen inn i venstre sidestyring til den er festet i sporet
pé hjelmskallet (Fig. 10).

A ADVARSEL

- Kontroller at VPS fungerer som det skal ved & aktivere og deaktivere det (se
tidligere instruksjoner). Gjenta operasjonene ovenfor om ngdvendig.

- Hvis VPS-mekanismene for apning og lukking ikke fungerer eller er skadet, kontakt
en autorisert Nolangroup-forhandler.

- Ikke bruk hjelmen uten at VPS er riktig montert.

- VPS erstatter ikke beskyttelsen som tilbys av visiret, derfor skal det alltid kun
brukes nar hjelmvisiret er senket.

UTTAKBAR INDRE KOMFORTFOR

Det uttakbare komfortforet bestar av:

- Hette

- Kinnputer (hoyre og venstre)

- Hakestropptrekk

Alle komponenter er helt uttakbare og vaskbare. Kinnputene har ogsa uttakbare indre
skumputer. For & fierne og/eller montere komfortféret, deaktiver VPS og apne visiret
helt (se tidligere instruksjoner).

1. DEMONTERING AV KINNPUTENE

11 Apne hakestroppen (se relaterte instruksjoner).

1.2 Trekk den fremre delen av den venstre kinnputen mot innsiden av hjelmen for &
losne den fremre festeknappen pé baksiden (Fig. 12).

1.3 Tatak iden fremre delen av den venstre kinnputen og roter den oppover for & lasne
den gvre festeknappen, som ligger p& baksiden (Fig. 13).

INSTRUKSJONER 135



X-904

1.4 Trekk den bakre delen av den venstre kinnputen mot innsiden av hjelmen for &
losne den bakre festeknappen pé baksiden (Fig. 14).

1.5 Trekk den bakre enden av komfortféret for kinnputen mot innsiden av hjelmen for
a losne den bakre tappen fra sporet i den bakre pakningen; deretter fierner du
kinnputen helt fra hjelmen (Fig. 15).

1.6 Gjenta de samme operasjonene pa hoyre side av hjelmen.

A ADVARSEL

- Sjekk at den rade fremre knappen "A” pa baksiden av puten pa begge kinnputene
har forblitt riktig festet til NERS-skinnen ”"B” som vist i Fig. 16.

- Hvis den i stedet har forblitt festet til polystyren-kinnputen, ma du serge for a losne
den og plassere den riktig ved & feste den til det rede sporet "C” pa baksiden av
puten.

- Ikke fiern polystyren-kinnputene fra hjelmskallet.

2. DEMONTERING AV DE INDRE SKUMPUTENE | KINNPUTENE

For & lette vask av de indre komfortférkomponentene, er hjelmens kinnputer utstyrt
med indre skumputer som kan tas ut av stofftrekket. For & fierne disse putene, fortsett
som folger etter at du har demontert kinnputene fra hjelmen (se tidligere instruksjoner).
2.1 Trekk forsiktig ut den indre skumputen fra stofftrekket pa venstre kinnpute (Fig. 17).
2.2 Gjenta de samme operasjonene med puten pa hayre kinnpute.

A ADVARSEL

Nar de indre skumputene er fiernet fra kinnputene, mé du serge for at den rede fremre
automatiske knappen ”"A”, den ovre "D”, den bakre "E” og NERS-sikringsskinnen "B” er
riktig festet til den bakre rammen av stofftrekket pa kinnputene selv (Fig. 16); hvis ikke,
mé du plassere dem riktig.

3. DEMONTERING AV HAKESTROPP-TREKKENE

For & fierne hakestropp-trekkene fra stroppen, fortsett som folger etter at du har

demontert kinnputene fra hjelmen (se tidligere instruksjoner).

3.1 Trekk det venstre hakestropp-trekket ved knappen for & lesne det fra hakestroppen
og deretter fierne det (Fig. 18A).

3.2 Gjenta de samme operasjonene med det hayre hakestropp-trekket.

4. DEMONTERING AV HETTEN

4.1 Lesne den venstre bakre tappen pa hetten fra bakkanten av hjelmskallet ved &
trekke komfortféret lett innover (Fig. 19). Gjenta deretter operasjonen med den
hoyre bakre tappen.

4.2 Trekk den bakre delen av komfortféret mot innsiden av hjelmen for & lesne de to
sideknappene pa baksiden fra de tilsvarende sporene pa den bakre staetten som er
festet til det indre polystyren-hjelmskallet (Fig. 20).

4.3 Ta tak i det venstre fremre omradet av hetten og trekk det oppover for & fierne den
tilsvarende tappen pa hetten fra stotten som er festet til det indre polystyren-hjelmskallet
(Fig. 21). Gjenta deretter operasjonen med den midtre og hayre fremre tappen.

4.4 Fjern komfortféret helt fra hjelmen.
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5. MONTERING AV HETTEN

5.1 Sett hetten riktig inn i hjelmen og serg for at den ligger godt i bunnen.

5.2 Sett den venstre fremre tappen pa hetten inn i det tilsvarende sporet pa stotten
som er festet til det indre polystyren-hjelmskallet og skyv den nedover til den er
helt festet (Fig. 21). Gjenta deretter operasjonen med den venstre og hayre tappen,
og serg for a kontrollere at sidekantene pa hetten er plassert mellom de ytre
siderammene og det indre polystyren-hjelmskallet.

Advarsel: Kontroller at den fremre delen av hetten er riktig montert ved & heve og

senke VPS, hvis bevegelse mé vaere fri. Hvis ikke, gjenta operasjonene 4.3 og 5.2.

5.3 Fest de to sideknappene pé baksiden av den bakre delen av komfortforet til de
tilsvarende sporene pa den bakre stotten som er festet til det indre polystyren-
hjelmskallet (Fig. 20).

5.4 Sett de bakre tappene til hoyre og venstre pa hetten inn i de tilsvarende sporene pa
kanten av hjelmskallet (Fig. 19). Skyv tappene til de er helt festet til stotten.

6. MONTERING AV HAKESTROPP-TREKKENE

Hakestropp-trekkene til hoyre og venstre er forskjellige (Fig. 18B).

6.1 Etter a ha identifisert det venstre hakestropp-trekket, sett hakestroppen inn i det ved
den frie enden med knapp til den stikker helt ut av det midtre hullet. Trykk den frie enden
av trekket over hakestroppen ved knappen og fest den til selve stroppen (Fig. 18A).

6.2 Gjenta de samme operasjonene med det hoyre hakestropp-trekket.

6.3 Serg for at trekkene sitter godt ved a trekke dem lett mot innsiden av hjelmen.

6.4 Huvis lasen er av typen D-Rings, kontroller at den anti-flakse knappen som bare
finnes pa det venstre trekket, er riktig plassert forbi de to ”D”-ringene (Fig. 18B).

7. MONTERING AV DE INDRE SKUMPUTENE | KINNPUTENE

7.1 Sett forsiktig den indre skumputen inn i stofftrekket pa venstre kinnpute (Fig. 17).
Glatt ut puten forsiktig og sjekk at det ikke er rynker i stofftrekket pa kinnputen.
7.2 Gjenta de samme operasjonene med puten pa heyre kinnpute.

8. MONTERING AV KINNPUTENE

Advarsel: Ta den venstre kinnputen og serg for at den rode fremre automatiske

knappen "A”, den evre "D”, den bakre "E” og NERS-sikringsskinnen "B” er riktig festet

til den bakre rammen av stofftrekket p& selve kinnputen (Fig. 16). Kontroller ogsa at

NERS-skinnen "B” er plassert oppover, i festeposisjon, med enden som stikker ut fra

konturen av selve kinnputen. Hvis ikke, plasser dem riktig.

8.1 Sett den bakre tappen pa komfortforet til den venstre kinnputen inn i spalten
mellom den bakre pakningen og det indre polystyren-hjelmskallet (Fig. 15).

8.2 Sett hakestroppen inn i den tilsvarende &pningen i kinnputen og trykk p& den bakre
festeknappen pa baksiden for & feste den til det tilsvarende sporet pa polystyren-
kinnputen (Fig. 14).

8.3 Trykk den venstre kinnputen mot polystyren-kinnputen og roter den samtidig
innover for & feste den fremre kroken pa baksiden (Fig. 13).

8.4 Trykk pa de to festeknappene, henholdsvis den fremre og den gvre, for & feste dem
til de tilsvarende sporene pa polystyren-kinnputen.

8.5 Kontroller at knapper og krok sitter godt fast ved & trekke kinnputen lett mot
innsiden av hjelmen og sjekke at den forblir festet til polystyren-kinnputen.
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8.6 Gjenta de samme operasjonene med puten pa heyre kinnpute.

A ADVARSEL
Hvis hjelmen din er utstyrt med D-Rings retensjonssystem, lukk den som angitt i
det vedlagte D-Rings instruksjonskortet.

- Trekk kun ut det indre komfortféret nar det er nedvendig & rengjore eller vaske det.

- Bruk aldri hjelmen uten at det indre komfortféret er fullstendig og riktig montert i
alle deler.

- Vask forsiktig for hand og bruk kun ngytral sdpe og vann pa maks 30° C.

- Skyll i kaldt vann og terk ved romtemperatur, vekk fra solen.

- Det indre komfortforet ma aldri vaskes i vaskemaskin.

- Den indre polystyrenen er et lett deformerbart materiale som har til hensikt &
absorbere stet ved & endre seg eller delvis gdelegges.

- lkke modifiser eller endre de indre polystyren-komponentene p& noen mate.

- Rengjor de indre polystyren-komponentene utelukkende med en fuktig klut, og la
dem deretter torke ved romtemperatur, vekk fra solen.

- Bruk aldri verktoy for & utfere de ovennevnte operasjonene.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

Den forskjellige anatomiske utformingen av hodene til motorsyklister krever noen ganger
en tilpasning av komfortféret i hetten til selve hodet. Takket veere LINER ADJUSTABLE
FITTING (LAF)-systemet er det mulig & justere foret i hetten, som, med samme
hjelmsterrelse, gjer det mulig & endre passformen p& hjelmen i forhold til standard
passform, ved & tilpasse den til den individuelle hodeformen og de ulike behovene. For
dette formalet er stofftrekket i hetten utstyrt med fire forskjellige soner med uttakbare indre
skumputer, henholdsvis everst, bak og pa sidene, hoyre og venstre. Standardtykkelsen p&
disse putene (8 mm) kan okes eller reduseres ved hjelp av valgfrie puter med forskjellig
tykkelse som er tilgjengelige som standard eller som tilbehor/reservedel.

1. JUSTERING AV HETTENS POSISJON

For & justere passformen, fortsett som folger etter at du har demontert hetten fra

hjelmen (se tidligere instruksjoner).

1.1 Deformer det ovre elastiske trekket p& utsiden av hetten og trekk forsiktig ut den
indre skumputen med standard tykkelse (Fig. 22).

1.2 Forbered den indre skumputen med alternativ tykkelse (se tabellen nedenfor) for &
oke eller redusere tykkelsen, og dermed endre det lokaliserte trykket p& hodet og
folgelig passformen pa hjelmen.

TYKKELSE PASSFORM
5 mm (valgfritt) Les
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (valgfritt) Stram

1.3 Sett den indre skumputen inn i hetten ved & deformere det ovre elastiske trekket.
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Glatt ut puten forsiktig og sjekk at det ikke er rynker i det indre stofftrekket pa hetten.

1.4 Om nedvendig, gjenta de foregdende operasjonene for & endre tykkelsen pa
skumputene i det bakre omradet (Fig. 23) og/eller de pa sidene, venstre og heyre
(Fig. 24) av hetten.

1.5 Monter hetten helt pa hjelmen igjen (se tidligere instruksjoner).

1.6 Bruk hjelmen i en rimelig tid, riktig festet, og sjekk at passformen og komforten er
tilfredsstillende for hodet ditt og at det ikke er noe overdrevent trykk eller ubehag.
Huvis ikke, utfer en ny justering.

A ADVARSEL

Etter & ha justert hettens posisjon, bruk og fest hjelmen for & kontrollere riktig justering
av hakestroppen (se spesifikt kort), riktig plassering av hjelmen pa hodet i kjorestilling
og fierningen (se tidligere instruksjoner "VALG OG KONTROLL AV HJELMEN?”).

EYEWEAR ADAPTIVE
1. APNING AV PLASS FOR BRILLER

1.1 Fjern venstre kinnpute fra hjelmen (se tidligere instruksjoner).

1.2 Trekk ut de indre skumputene fra kinnputene (se tidligere instruksjoner).

1.3 Losne den ovre delen av den forhandsstansede indre puten (Fig. 25), og plasser
deretter den gjenveerende delen av puten riktig i kinnputen. Det anbefales &
oppbevare den fiernede delen av puten for eventuell senere bruk.

.4 Monter de indre skumputene i kinnputene (se tidligere instruksjoner).

.5 Monter den komplette kinnputen i hjelmen igjen (se tidligere instruksjoner).

.6 Gjenta de samme operasjonene med puten pa heyre kinnpute.

L

UKKING AV PLASS FOR BRILLER

2.

2.1 Fjern venstre kinnpute fra hjelmen (se tidligere instruksjoner).

2.2 Trekk ut de indre skumputene fra kinnputene (se tidligere instruksjoner).

2.3 Sett den delen av puten som tidligere ble fiernet, riktig inn i stofftrekket pa
kinnputen (Fig. 25).

2.4 Monter den komplette kinnputen i hjelmen igjen (se tidligere instruksjoner).

2.5 Gjenta de samme operasjonene med puten pa heyre kinnpute.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Nolan Emergency Release System (NERS) gjeor det mulig for redningspersonell &
fierne kinnputene fra hjelmen mens den bzeres pa motorsyklistens hode. For & fierne
den venstre kinnputen fra hjelmen, losne hakestroppen og trekk deretter i det rade
bandet som er plassert i det fremre omradet av selve puten, som vist i Fig. 26. Forst
vil sikkerhetsskinnen pé baksiden av kinnputen lgsne, og deretter, ved & fortsette &
trekke i det rade bandet, vil puten lasne fra polystyrenen og gradvis rotere mot utsiden
av hjelmen, og frigjere sideomradet. Gjenta den samme operasjonen pa hgyre side av
hjelmen, som deretter lettere kan fiernes fra motorsyklistens hode.

A ADVARSEL

- Trekk aldri i de rede bandene til Nolan Emergency Release System (NERS) under
kjering.

- Kontroller alltid at kinnputene er riktig montert. Etter & ha brukt Nolan Emergency
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Release System (NERS), kontroller at kinnputene ikke er skadet og monter dem pa
nytt i henhold til tidligere instruksjoner.

- Etter & halesnet kinnputene med NERS-systemet, vil de rede fremre knappene "A”
som normalt er plassert pa baksiden av kinnputene, lgsne fra disse og forbli festet
til polystyren-kinnputene. Serg for & lesne dem fra sistnevnte og plassere dem
riktig ved a feste dem til det rede sporet C” pa baksiden av puten (Fig. 17).

- Ikke bruk Nolan Emergency Release System (NERS) for vanlige vedlikeholds- og
rengjeringsoperasjoner av kinnputene.

- Ikke fiern klistremerkene i Fig. 27 fra hjelmen: de kan gi nyttig informasjon til redningspersonell.

- Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) har funksjonsfeil eller skader,
kontakt en autorisert Nolangroup-forhandler.

- Bruk Nolan Emergency Release System (NERS) for & gi assistanse bare hvis du har
bevist kompetanse og egnethet i saken. Ved tvil, ring egnet redningspersonell.

ST@YREDUSERER (NOISE REDUCER)
| sideomrédene for erene er det plassert uttakbare puter kalt "stoyreduserer” (Noise Reducer).

1. DEMONTERING AV STOYREDUSEREREN

For & fierne stoyredusererne fra kinnputene, trekk dem lett mot innsiden av hjelmen for
a fierne de tre tappene fra sporene i trekket pa de indre polystyren-kinnputene (Fig. 28).

2. MONTERING AV STOYREDUSEREREN

For & plassere stoyredusererne pa nytt, demonter kinnputene (se tidligere instruksjoner)
og sett de tre tappene inn i de tilsvarende sporene i trekket pa de indre polystyren-
kinnputene (Fig. 28). Monter deretter selve kinnputene.

A ADVARSEL
De uttakbare putene "Noise Reducer” til hayre og venstre er forskjellige og er merket pa
baksiden med henholdsvis "R-DX” (heyre) og "L-SX” (venstre).

VINDAVVISER (WIND PROTECTOR) OG PUSTEAVVISER (BREATH DEFLECTOR)

(Tilgjengelig som standard eller som tilbeher/reservedel)

Disse tilbeherene gjor det mulig a forbedre hjelmens ytelse under spesielle bruksforhold.
Vindavviseren (Wind Protector) reduserer ubehagelig luftinntrenging under haken. Se
Fig. 29 for montering og demontering. Pusteavviseren (Breath Deflector) forhindrer
kondensdannelse pé visiret ved & avlede luftstrammen nedover. Den er festet med fem
elastiske fester som ma settes inn i de tilsvarende sporene i den fremre diffusoren. Se
Fig. 30 for montering og demontering.

VENTILASJONSSYSTEM
Hjelmens ventilasjonssystem bestar av:

Nedre ventilasjon:

Tillater ventilasjon i munnens heyde og leder luften direkte til visiret for & begrense
duggdannelse. Se Fig. 31 for apning og lukking.
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@vre ventilasjon:

Gir diffus ventilasjon i det evre hodeomradet selv ved lav hastighet. Se Fig. 32 for
apning og lukking.

Bakre ventilasjon:

Er integrert i en bakre spoiler og gjer det mulig & eliminere varm og gammel Iuft, og
sikrer optimal komfort inne i hjelmen (Fig. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Tilgjengelig avhengig av produktversjon)

Noen versjoner av hjelmen din kan veere utstyrt med et LED-belysningssystem (Light
Emitting Diodes) med lyskilder integrert i ventilasjonssystemets luftedpninger. Lysene
som er til stede i de nedre (Fig. 31) og evre (Fig. 32) ventilasjons&pningene er hvite,
mens de i den bakre ventilasjonsapningen (Fig. 33) er rade. For instruksjoner om
hvordan IESS-belysningssystemet fungerer, se de separate instruksjonene som felger
med i den spesifikke handboken.

A ADVARSEL

- Kontroller at bruken av IESS-belysningssystemet (Integrated Emergency Stop
Signal) ikke er i strid med gjeldende lovgivning i landet du reiser i.

- Huvis hjelmen din er godkjent i henhold til ECE/ONU-forordning nr. 22, er den ogsa
testet og godkjent med IESS-belysningssystemet installert i hjelmen.

FORBEREDELSE FOR N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS

(T/lg/engel/g avhengig av produktversjon)

Hjelmen din er forberedt for & bli utstyrt med N-Com kommumkaSJonssystem Hvis
hjelmen din er godkjent i henhold til ECE/ONU-forordning nr. 22, er den ogsa testet
og godkjent med N-Com-systemet installert. Installasjon av et annet system enn
N-Com kompromitterer hjelmens overensstemmelse med forskriftene.

- Under installasjonen av kommunikasjonssystemet (se de spesifikke instruksjonene
i N-Com-settet) vil det veere nedvendig & fierne skumfylistoffene fra hjelmen som er
til stede i polystyren-kinnputene ved sporene for N-Com-gretelefonene. De nevnte
fyllstoffene skal kun fiernes hvis hjelmen brukes med et kompatibelt N-Com-
system installert.

QUIN ESSENTIAL-SENSOR

(Tilgjengelig avhengig av produktversjon)

Noen versjoner av hjelmen din kan veere utstyrt med Quin-sensoren, en elektronisk
enhet med en multisensorkrets som er fullt integrert i produktet og plassert under
féret pa den hoyre kinnputen (Fig. 34). For instruksjoner om hvordan Quin-systemet
fungerer, se de separate instruksjonene som felger med i den spesifikke handboken.
Hvis hjelmen din er godkjent i henhold til ECE/ONU-forordning nr. 22, er den ogsa testet
og godkjent med Quin-systemet installert. Installasjon av et annet system enn N-Com
kompromitterer hjelmens overensstemmelse med forskriftene.
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OBSERVERA

L&s det har haftet och alla andra bifogade dokument innan du bérjar anvanda din hjalm d& dessa
innehaller viktig information som hjélper dig att anvanda hjaimen optimalt och pé ett sékert och enkelt
satt. Vi rekommenderar att du sparar haftet for en framtida radfragning.

Att inte folja dessa instruktioner kan reducera skyddet som hjélmen ger och séledes &ventyra din saker-
het.

Undvik anvandningar och beteenden som kan komma att &ventyra eller minska hjalmens skyddskapa-
citet.

VAL OCH KONTROLL AV HJIALM

A

OBSERVERA
For att dra nytta av allt skydd som hjalmen erbjuder ska du vélja rétt storlek for ditt huvud, justera
fastspanningssystemet korrekt och kontrollera avtagningen.

1 STORLEK

1.1 For att hitta rétt storlek ska du prova hjélmar av olika storlekar och vélja den som passar bést for din
huvudform, samt som sitter stabilt p huvudet efter att den har spants fast ordentligt och som samtidigt
kénns bekvam.

1.2 En alltfér stor hjalm kan glida ner s& att den técker Ggonen, eller vrida sig i sidled under kérningen.

1.3 Behall hjalmen pa huvudet i nagra minuter och kontrollera s& att det inte finns nagra omraden som
trycker &t och som i langden kan orsaka émhet eller huvudvark.

2 FASTSPANNINGSSYSTEM

3.1 Fastspanningssystemet (hakremmen) har fore anvandningen justerats till en standardlangd. (se relevan-
ta anvisningar) Kontrollera att forjusteringen ar rétt.

3.2 Farvissa dig alltid om att hakremmen &r korrekt och vél fastspand for att halla hjalmen stilla p& huvudet.
| vilket fall som helst, innan du koér ivag, forvissa dig om att hakremmen &r val fastspand under hakan,
s& langt bak mot halsen som mgjligt, men utan att det &r obehagligt.

3.3 Hakremmen &r rétt uppspénd nér den méjliggér en normal andning och svéljning. Det ska déremot inte
ga att sticka in ett finger emellan hakremmen och halsen.

A OBSERVERA
Knappen som eventuellt sitter p4 hakremmen ar uteslutande till for att hindra fladdrandet av
remanden efter att denna har spints fast pé ritt sétt.

3 AVTAGNING

3.1 Med hjaimen p& och hakremmen val fastspand férsoker du att ta av dig hjalmen som det visas pa i figur
(A). Vid en olycka kan energin som uppstar och de olika riktningarna i vilka energin agerar vrida hjélmen
eller medféra att hjalmen avlagsnas fran huvudet om den inte &r korrekt fastspand.

3.2 Hjalmen ska inte vrida sig, rora sig fritt p& huvudet eller glida av. Om s inte skulle vara fallet justera
langden péa hakremmen eller byt storleken pé hjalmen. Upprepa testet pa nytt.

ANVANDNING AV HJALMEN

142

Hjélmen har projekterats specifikt for att anvandas tillsammans med motorcyklar och mopeder. Den ska
darfér inte anvandas for annat bruk (eller anvandningar eller andamél) d& samma skyddsniva i sa fall inte
langre kan garanteras.

Vid olycka, &r hjalmen ett skyddselement som gor det mdjligt att begransa lesioner och skador pé huvu-
det. Ingen hjalm kan emellertid garantera en total sékerhet. Hjélmens funktion &r att minska sannolikhe-
ten for skador eller dessas allvarsgrad vid en olycka. Vissa krockars natur och olika kollisioners specifika
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héndelseférlopp kan dock vara for mycket fér hjdlmens skyddskapacitet. Dérfor ska du alltid
kora forsiktigt.

Bér alltid din hjaim val fastspand nar du kdr motorcykel, sa att du utnyttjar hela det tillgéngliga
skyddet.

Bar aldrig halsduk under spannet eller mossa av ndgon typ under hjalmen.

Hjdlmen kan dampa trafikbullret. | samtliga fall ska du hur som helst férsakra dig om att hora
n6dvandiga ljudsignaler sésom signalhorn och larmsirener.

Hall alltid hjaimen langt borta frén varmekallor, som till exempel den katalytiska avgasrenaren, toppbox-
ens forvaringsutrymme eller en forarhytt pd ett transportfordon.

Modifiera och/eller manipulera inte hjélmen (inte ens delvis) av ndgon anledning: alla modifieringar och/
eller &ndringar &ventyrar hjdlmens sékerhetskrav och férsémrar dess skyddsférméga. Dessa gor ocksa
att hjalmen inte langre uppfyller kraven fér typgodkannande, vilket gér den oanvéndbar och gér garantin
ogiltig.

Undvik att hjailmen kommer i kontakt med bensin och andra I6sningsmedel; applicera inte lim och farg
pé hjaimen.

Skador p& hjaimen, som kan ha orsakats av oforutsedda fall, ar inte alltid synliga och varje hjalm som
har utsatts for ett slag ska erséttas. Hantera alltid hjalmen varsamt for att inte undergréva eller minska
dess skyddskapacitet.

Om visiret och/eller solvisiret som eventuellt finns i hjalmen &r skadat och/eller har markerade repor som
minskar sikten, &r det troligt att deras skyddande behandling har &ventyrats och de méaste dérfor bytas
ut.

Visiret och/eller solvisiret som kan finnas i hjalmen far endast anvandas fér den hjadlmmodell som de &r
avsedda for.

Montera enbart originaltillbehér och/eller originalreservdelar passande for din specifika hjallmmodell.
Om du &r tveksam om hjélmens helhet och/eller sékerhet, anvénd den inte utan vénd dig till en auktori-
serad aterférséljare for att Iata den inspekteras

UNDERHALL OCH RENGORING AV HJALMEN

A

OBSERVERA

Hjélmen och dess komponenter kan allvarligt skadas av vissa vanligt forekommande &mnen utan att
skadan syns. For underhall och rengéring anvand enbart ljummet vatten och ett neutralt rengéringsme-
del. L&t sedan torka i rumstemperatur och val skyddat frén solljus och/eller fran varmekallor.

Anvand aldrig bensin, thinner, bensol, [6sningsmedel eller andra kemiska amnen, farger och lim f6r un-
derhall och rengdring, eftersom de ohjélpligt kan skada hjalmen och dess komponenter, forandra dess
optiska egenskaper, minska dess mekaniska egenskaper och forsvaga den skyddande behandlingen av
visiret och/eller solvisiret som kan finnas i hjalmen.

N A N
W ab 9F
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VISIR (XFR-04)
1. DEMONTERING

1.1 Oppna visiret genom att vrida det uppat tills du ser visirets utldsningsknappar pa
de laterala visirmekanismerna (Fig. 1).

1.2 Tryck samtidigt p& bada sidor av visirmekanismen vid utlésningsknapparna (Fig. 2).

1.3 Medan du haller trycket pa knapparna pa bada sidor, vrid visiret uppat for att
frigéra dess inre fasten fran motsvarande spar i de laterala mekanismerna och ta
bort visiret fran hjalmen genom att halla det med de andra fingrarna (Fig. 3).

2. MONTERING

2.1 Placera visiret i Oppet lage pa de laterala mekanismerna s att dess fasten "A” kan
séttas in i motsvarande spar "B” i de laterala mekanismerna (Fig. 4).

2.2 Tryck latt pa bada visirets laterala delar mot de motsvarande laterala mekanismerna
och vrid det samtidigt nedét tills de inre fastena p& bada sidor automatiskt "klickar”
pa plats i de motsvarande laterala mekanismerna (Fig. 3).

2.3 Stang visiret helt.

A OBSERVERA .

- Kontrollera att mekanismerna fungerar korrekt. Oppna och sténg visiret och
kontrollera att det halls kvar av mekanismerna i respektive Iage tills det &ar helt
Oppet och stangt. Upprepa de ovanstédende operationerna om det behdvs.

- Anvéand inte hjélmen utan att visiret &r korrekt monterat.

- Taaldrig bort de laterala mekanismerna fran skalet.

- Om de laterala mekanismerna inte fungerar eller ar skadade, kontakta en
auktoriserad Nolangroup-aterforsaljare.

LAGE FOR MINSTA OPPNING MED ANTI-IMMA-FUNKTION

Det ar mgjligt att 6ppna visiret 1att, det vill sdga utan att det fastnar i mekanismens
forsta Iage. | denna konfiguration vilar visirets centrala inre tand pa ett sarskilt spar pa
hakskyddet, vilket gor det majligt att halla visiret i ett minimalt 6ppet lage for att forbattra
ventilationen och underlatta avimning, sarskilt vid lag hastighet eller korta stopp.

PINLOCK® (XFR-04)
(Tillgénglig som standard eller som tillbehdr/reservdel)

1. MONTERING

1.1 Demontera visiret (se tidigare instruktioner).

1.2 Se till att visirets inre yta &r ren och kontrollera att de yttre justeringsspakarna for
stiften &r vanda inat (Fig. 5).

1.3 Placera den inre PINLOCK®-linsen pa visiret. Silikonprofilen pa den inre PINLOCK®-
linsen maste vara i kontakt med visirets inre yta.

1.4 Sétt in den ena sidan av den inre PINLOCK®-linsen i ett av de tva visirstiften och
hall den pa plats (Fig. 6).

1.5 Bredda visiret och fast den andra sidan av den inre PINLOCK®-linsen i det andra
stiftet (Fig. 7).

1.6 Slapp visiret.
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1.7 Ta bort skyddsfilmen fran den inre PINLOCK®-linsen och kontrollera att hela
silikonprofilen pa linsen sitter tatt mot visiret.
1.8 Montera visiret pa hjalmen (se tidigare instruktioner).

2. KONTROLL OCH JUSTERING AV SPANNINGEN

- Kontrollera att den inre PINLOCK®-linsen ar korrekt monterad genom att ppna och
sténga visiret och kontrollera att det inte finns nagon relativ rérelse mellan dem.

- Om den inre PINLOCK®-linsen inte &r ordentligt fast vid visiret, agera samtidigt
pa bada de yttre justeringsspakarna och vrid dem gradvis och utan att 6verdriva
uppat for att 6ka spanningen (Fig. 5). Maximal spanning uppnas nér de yttre
justeringsspakarna for stiften &r vanda utat.

A OBSERVERA

- Eventuell ndrvaro av damm mellan de tva visiren kan orsaka repor p& bada ytorna.

- Visir och inre PINLOCK®-linser som &r skadade av repor kan minska synligheten
och maste bytas ut.

- Kontrollera regelbundet att den inre PINLOCK®-linsen &r korrekt spand for att
férhindra att den rér sig och kan orsaka repor pa bada ytorna.

- Om det under anvandning uppstar imma pa hjalmvisiret och/eller kondensbildning
i omréden mellan visiret och linsen, kontrollera att den inre PINLOCK®-linsen ar
korrekt monterad och spand.

- En 6verdriven och for tidig spanning av den inre PINLOCK®-linsen kan leda till att
den sitter for tatt mot visirets yta och/eller att den deformeras permanent, vilket gér
det omdjligt att utféra efterféljande justeringar korrekt.

- Situationer med intensiv svettning/andning, anvéndning under speciella
klimatférhallanden (laga temperaturer och/eller hog luftfuktighet och/eller plétsliga
temperaturféréandringar och/eller kraftigt regn) och/eller intensiv och langvarig
anvandning kan minska effektiviteten hos den inre PINLOCK®-linsen, vilket orsakar
imma eller kondensbildning pa den. | dessa situationer, efter anvéndning, for att
aterstalla systemets effektivitet, ta bort den inre PINLOCK®-linsen fran hjalmvisiret
och 1at den torka med torr, varm luft. Samma procedur méste féljas for hjaimen,
som maste torkas for att eliminera eventuell fukt som har bildats inuti pa grund av
de ovan beskrivna situationerna.

3. DEMONTERING

3.1 Demontera visiret utrustat med den inre PINLOCK®-linsen (se tidigare instruktioner).
3.2 Bredda visiret och lossa den inre PINLOCK®-linsen fran stiften (Fig. 7).
3.3 Slapp visiret.

4. UNDERHALL OCH RENGORING

- Demontera den inre PINLOCK®-linsen frén visiret. Anvand en mjuk, fuktig trasa och
rengdr forsiktigt med flytande neutral tval. Ta bort alla tvalrester under rinnande vatten.

- Latlinsen torka utan att gnugga den, med hjalp av torr, varm luft.

- For att bibehalla linsens egenskaper 6ver tid, 1at hjaimen torka efter anvandning pa
en ventilerad och torr plats med visiret 6ppet. Hall den borta fran varmekallor och
férvara den pa en mork plats.

- Anvéand inte I6sningsmedel eller kemikalier.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- Det exklusiva inre VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) &r ett solskydd som &r
gjutet i polykarbonat och behandlat med en repbestandig / anti-imma-belaggning,
som &r enkel och bekvam att anvénda: sank det bara for att aktivera det eller lyft
det for att ta bort det fran ditt synfalt. Det &r anvandbart i alla situationer, bade pa
l&nga resor utanfor staden och pa korta resor i staden.

- Dessutom gor fastsystemet det mojligt att demontera och montera solskyddet
utan verktyg for vanliga underhalls- och rengéringsoperationer.

1. FUNKTION

VPS-mekanismen gor det mojligt, med en enkel rérelse, att aktivera solskyddet genom
att sdnka det tills det delvis tacker visirets synfalt, vilket ger den énskade minskningen
av ljustransmissionen. Nar som helst, &ven med en enkel rérelse och oberoende av
visiret, kan VPS sedan deaktiveras och snabbt lyftas upp igen for att aterstélla de
normala synlighets- och skyddsférhallandena som erbjuds av hjaimens godkénda visir.
1.1 For att aktivera VPS, anvand skjutreglaget som visas i Fig. 8 tills du hér ett klick
som bekréftar den dnskade positioneringen av VPS. VPS kan justeras i en rad
mellanliggande positioner for att sékerstalla basta méjliga komfort fér anvandaren
i forhallande till anvandningsférhallandena.
1.2 For att deaktivera VPS, tryck pa aterstéliningsknappen som visas i Fig. 9 tills VPS
lases upp och automatiskt atergar till icke-anvandningsposition.

2. FORSIKTIGHETSATGARDER FOR ANVANDNING

Gallande godkannandestandarder (ECE22-06) faststéller att de minsta nivaerna for
ljustransmission for visir inte far vara lagre an 80 %. For godkanda solskydd far det
minsta transmissionsnivan inte vara lagre an 20 %. Sjalva standarden tilldter ocksa
samtidig anvandning av visiret och solskyddet, som bada &r standardutrustning.

A OBSERVERA
Vi rekommenderar att du anvander VPS endast och uteslutande i kombination med
det godkénda standardvisiret, det vill sdga med ett transmissionsvérde éver 80 %.

- VPS ersétter inte det skydd som visiret erbjuder.

- VPSkanendast aktiveras pa dagen och under speciella vader- och miljéférhallanden
med sarskilt ljus, till exempel med stark ljusstyrka orsakad av hoég intensitet och/
eller infall av solstralar.

- VPS maste deaktiveras pa natten och/eller under daliga siktférhallanden.

- Om solglaségon och/eller fotokromatiska linser anvands, méaste VPS deaktiveras.

- Kontrollera alltid att positioneringen av VPS ar lamplig for de olika vader- och
miljoforhallandena och/eller de ovan namnda anvandningsrekommendationerna.

- VPS maste aktiveras/deaktiveras uteslutande med hjalp av det motsvarande
skjutreglaget; deaktivera inte VPS genom att manipulera det direkt.

- Kontrollera att VPS &r rent och fungerar korrekt sa att aktivering av VPS inte
orsakar repor och/eller onormalt slitage pa det.

- For underhalls- och rengoéringsoperationer for VPS och visiret, se motsvarande
avsnitt i hjalmens bruksanvisning.

- Den repbestandiga / anti-imma-behandlingen av VPS minskar avsevért problemet
med imma. Kvarstdende sarskilt kritiska vader- och/eller miljoforhéllanden
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kan dock leda till att imma uppstér och/eller kondensbildning pa VPS, med
efterféljande minskning av synligheten och/eller bildernas skarpa: | sa fall maste
VPS deaktiveras.

- | handelse av regn orsakar direkt kontakt av vattendroppar med det repbestandiga
/ anti-imma-VPS en snabb minskning av bildens skarpa med efterféljande délig
sikt: | s& fall maste VPS deaktiveras.

- Den speciella anti-imma-behandlingen av VPS &r i allménhet kanslig fér héga
temperaturer eller varmekallor. | detta fall kan kontaminering uppsté orsakad av
kontakt med andra material, vilket kan upptéckas genom bildandet av gloria eller
flackar. Det rekommenderas, i dessa situationer (t.ex. i bagageutrymmet under
mycket varma dagar), att se till att VPS inte forblir i kontakt med andra material.

3. DEMONTERING

3.1 Oppna hjaimvisiret helt och sénk VPS helt (se tidigare instruktioner).
3.2 Tatagiden vénstra sidan av solskyddet och dra det mot utsidan av hjalmen (Fig. 10).
3.3 Upprepa samma operation p& hoger sida av hjaimen.

4. MONTERING

4.1 Oppna hjalmvisiret helt och anvand sidoskjutreglaget tills det ar i slutlage (se
tidigare instruktioner) (Fig. 8).

4.2 Kontrollera att den hogra sidostyrningen ar placerad langst ner (Fig. 11). Sétt in
deg hdégra dnden av solskyddet i sjélva styrningen tills den &r helt fast i skalets
spar.

4.3 Satt in den vanstra dnden av solskyddet i den vanstra sidostyrningen tills den &r
fast i skalets spar (Fig. 10).

A OBSERVERA

- Kontrollera att VPS fungerar korrekt genom att aktivera och deaktivera det (se
tidigare instruktioner). Upprepa de ovanstdende operationerna om det behdvs.

- Om VPS-mekanismerna fér dppning och stangning inte fungerar eller ar skadade,
kontakta en auktoriserad Nolangroup-aterforsaljare.

- Anvéand inte hjalmen utan att VPS &r korrekt monterat.

- VPS ersétter inte det skydd som visiret erbjuder, darfér ska det alltid anvéandas
endast nar hjalmvisiret &r sénkt.

AVTAGBAR INRE KOMFORTFODRING

Den avtagbara komfortfodringen bestar av:

- Foder

- Kindkuddar (héger och véanster)

- Hakremsskydd

Alla komponenter ar helt avtagbara och tvattbara. Kindkuddarna har ocksa avtagbara
inre skumkuddar. For att ta bort och/eller montera komfortfodringen, deaktivera VPS
och 6ppna visiret helt (se tidigare instruktioner).

1. DEMONTERING AV KINDKUDDARNA

1.1 Oppna hakremmen (se relaterade instruktioner).
1.2 Draden framre delen av den véanstra kindkudden mot hjdlmens insida for att lossa
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den framre fastknappen pa baksidan (Fig. 12).

1.3 Ta tag i den framre delen av den véanstra kindkudden och vrid den uppét for att
lossa den 6vre fastknappen, som sitter pa baksidan (Fig. 13).

1.4 Dra den bakre delen av den vanstra kindkudden mot hjalmens insida for att lossa
den bakre fastknappen pa baksidan (Fig. 14).

1.5 Dra den bakre dnden av kindkuddens komfortfoder mot hjdlmens insida for att
lossa den bakre fliken fran sparet i den bakre tatningen; ta sedan bort kindkudden
helt fran hjalmen (Fig. 15).

1.6 Upprepa samma operationer pa héger sida av hjalmen.

A OBSERVERA

- Kontrollera att den réda framre knappen "A” pd baksidan av kudden pa bada
kindkuddarna har forblivit korrekt fast vid NERS-skenan ”"B” som visas i Fig. 16.

- Om den istéllet har suttit fast vid kindkudden i polystyren, se till att lossa den och
placera den korrekt genom att fasta den i det roda spéaret "C” pa baksidan av
kudden.

- Tainte bort kindkuddarna i polystyren fran hjalmskalet.

2. DEMONTERING AV DE INRE SKUMKUDDARNA | KINDKUDDARNA

For att underlatta tvatt av de inre komfortfoderkomponenterna ar hjalmens kindkuddar

utrustade med inre skumkuddar som kan tas ut fran tygoverdraget. For att ta bort

dessa kuddar, fortsatt enligt féljande efter att du har demonterat kindkuddarna fran

hjalmen (se tidigare instruktioner).

2.1 Dra forsiktigt ut den inre skumkudden fran tygdverdraget p& den vénstra
kindkudden (Fig. 17).

2.2 Upprepa samma operationer med kudden p& den hogra kindkudden.

A OBSERVERA

- Nar de inre skumkuddarna har tagits ut fran kindkuddarna, se till att den réda
framre automatiska knappen "A”, den 6vre "D”, den bakre "E” och NERS-
sékerhetsskenan "B” &r korrekt fasta vid den bakre ramen av tygéverdraget pa
kindkuddarna sjalva (Fig. 16); om inte, placera dem korrekt.

3. DEMONTERING AV HAKREMSSKYDDEN

Foér att ta bort hakremsskydden fran remmen, fortsatt enligt féljande efter att du har

demonterat kindkuddarna fran hjalmen (se tidigare instruktioner).

3.1 Dra i det vanstra hakremsskyddet vid knappen for att lossa det frdn hakremmen
och ta sedan bort det (Fig. 18A).

3.2 Upprepa samma operationer med det hdgra hakremsskyddet.

4. DEMONTERING AV FODRET

4.1 Lossa fodrets vanstra bakre flik fran hjalmskalets bakre kant genom att dra
komfortfodringen latt inat (Fig. 19). Upprepa sedan operationen dven med den
hogra bakre fliken.

4.2 Dra den bakre delen av komfortfodringen mot hjélmens insida for att lossa de tva
laterala knapparna pa baksidan fran de relativa sparen pa det bakre stédet som &r
fast vid det inre hjaimskalet i polystyren (Fig. 20).
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4.3 Ta tag i fodrets vanstra framre omréde och dra det uppat for att ta bort fodrets
respektive flik fran stodet som ar fast vid det inre hjalmskalet i polystyren (Fig. 21).
Upprepa sedan operationen dven med den centrala och hégra framre fliken.

4.4 Ta bort komfortfodringen helt fran hjalmen.

5. MONTERING AV FODRET

5.1 Satt in fodret korrekt i hjalmen och se till att det ligger bra i botten.

5.2 Satt in fodrets vanstra framre flik i motsvarande spar pa stédet som &r fast vid
det inre hjalmskalet i polystyren och tryck det nedat tills det &r helt fast (Fig. 21).
Upprepa sedan operationen med den vénstra och hégra fliken, och se till att
kontrollera att fodrets laterala &ndar &r placerade mellan de yttre laterala ramarna
och det inre hjalmskalet i polystyren.

Observera: Kontrollera att fodrets framre del ar korrekt monterad genom att héja

och sdnka VPS, vars rérelse méaste vara fri. Om inte, upprepa operationerna 4.3

och 5.2,

5.3 Fast de tva laterala knapparna pa baksidan av komfortfodringens bakre del till de
relativa sparen pa det bakre stodet som &r fast vid det inre hjaimskalet i polystyren
(Fig. 20).

5.4 Satt in fodrets bakre flikar pd héger och vanster sida i de respektive sparen pa
skalets kant (Fig. 19). Tryck flikarna tills de &r helt fasta vid stodet.

6. MONTERING AV HAKREMSSKYDDEN

De hogra och vanstra hakremsskydden &r olika fran varandra (Fig. 18B).

6.1 Efter att ha identifierat det vanstra hakremsskyddet, satt in hakremmens spanne
i det vid den fria &nden utrustad med en automatisk knapp tills den sticker ut helt
fran det centrala halet. Tryck pa den fria &nden av skyddet éver hakremmen vid
knappen och fast den vid sjélva remmen (Fig. 18A).

6.2 Upprepa samma operationer med det hégra hakremsskyddet.

6.3 Se till att skydden sitter ordentligt genom att dra dem latt mot hjalmens insida.

6.4 Om spénnet ar av typen D-Rings, kontrollera att anti-fladdrande-knappen som
bara finns pa det vanstra skyddet ar korrekt placerad bortom de tva "D”-ringarna
(Fig. 18B).

7. MONTERING AV DE INRE SKUMKUDDARNA | KINDKUDDARNA

7.1 Satt forsiktigt in den inre skumkudden i tygéverdraget pa den vanstra kindkudden
(Fig. 17). Jamna forsiktigt ut kudden och kontrollera att det inte finns négra rynkor
i kindkuddens tygdverdrag.

7.2 Upprepa samma operationer med kudden p& den hogra kindkudden.

8. MONTERING AV KINDKUDDARNA

Observera: Ta den vanstra kindkudden och se till att den roda framre automatiska

knappen "A”, den 6vre "D”, den bakre "E” och NERS-sakerhetsskenan "B” &r korrekt

fésta vid den bakre ramen av tygéverdraget pa sjalva kindkudden (Fig. 16); kontrollera

ocksa att NERS-skenan ”B” &r placerad uppat, i fastlage, med sin &nde som sticker ut

fran konturen av sjélva kindkudden. Om inte, placera dem korrekt.

8.1 Satt in kindkuddens komfortfodrings bakre flik i mellanrummet mellan den bakre
tatningen och det inre hjéimskalet i polystyren (Fig. 15).
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8.2 Satt in hakremmen i den avsedda 6ppningen i kindkudden och tryck vid den bakre
fastknappen pa baksidan for att fasta den i det relativa sparet p& kindkudden i
polystyren (Fig. 14).

8.3 Tryck kindkudden mot kindkudden i polystyren och vrid den samtidigt inat for att
fasta den framre kroken pa baksidan (Fig. 13).

8.4 Tryck vid de tva fastknapparna, respektive den framre och den &vre, for att fasta
dem i de relativa sparen pa kindkudden i polystyren.

8.5 Kontrollera att knapparna och kroken sitter ordentligt fast genom att dra
kindkudden latt mot hjalmens insida och kontrollera att den forblir fast vid
kindkudden i polystyren.

8.7 Upprepa samma operationer med kudden p& den hogra kindkudden.

A OBSERVERA

- Om din hjalm &r utrustad med D-Rings retentionssystem, stdng det som anges i
det bifogade D-Rings instruktionskortet.

- Taendast ut den inre komfortfodringen nér det ar nédvandigt att rengéra eller tvatta den.

- Anvand aldrig hjadlmen utan att dess inre komfortfodring &r helt och korrekt
monterad i alla dess delar.

- Tvatta forsiktigt for hand och anvand endast neutral tval och vatten vid max 30° C.

- Skolj i kallt vatten och torka i rumstemperatur, skyddad fran solen.

- Den inre komfortfodringen far aldrig tvattas i tvattmaskin.

- Detinre polystyrenet &r ett l1att deformerbart material som har till syfte att absorbera
stétar genom att andras eller delvis forstoras.

- Modifiera eller &ndra inte de inre polystyrenkomponenterna pa nagot sétt.

- Rengor de inre polystyrenkomponenterna uteslutande med en fuktig trasa och lat
dem sedan torka i rumstemperatur, skyddade fran solen.

- Anvand aldrig verktyg eller redskap for att utféra de ovan ndmnda operationerna.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

Den olika anatomiska utformningen av motorcyklisters huvuden kréver ibland en
anpassning av fodrets komfortfoder till sjalva huvudet. Tack vare LINER ADJUSTABLE
FITTING (LAF)-systemet &r det mojligt att justera fodrets foder, vilket, med
samma hjalmstorlek, gér det majligt att &ndra hjalmens passform i férhallande till
standardpassformen, genom att anpassa den till den individuella huvudformen och de
olika behoven. | detta avseende &r tygéverdraget pa fodret utrustat med fyra olika zoner
med avtagbara inre skumkuddar, respektive évre, bakre och laterala héger och vanster.
Standardtjockleken pa dessa kuddar (8 mm) kan kas eller minskas med hjélp av valfria
kuddar med olika tjocklek som finns som standard eller som tillbeh&r/reservdel.

1. JUSTERING AV FODRETS POSITION

For att utfora passformsjusteringen, fortsatt enligt féljande efter att du har demonterat

fodret fran hjalmen (se tidigare instruktioner).

1.1 Deformera det Gvre elastiska Gverdraget pa fodrets utsida och dra forsiktigt ut dess
inre skumkudde med standardtjocklek (Fig. 22).

1.2 Forbered den inre skumkudden med alternativ tjocklek (se tabellen nedan) for att
Oka eller minska tjockleken, och darmed andra det lokaliserade trycket pa huvudet
och foljaktligen hjalmens passform.
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TJOCKLEK PASSFORM
5 mm (tillval) Les
8 mm Standard
8 mm + 5 mm (tillval) Stram

1.3 Sétt in den inre skumkudden i fodret genom att deformera det &vre elastiska
6verdraget. Jamna férsiktigt ut kudden och kontrollera att det inte finns nagra
rynkor i fodrets inre tygdverdrag.

1.4 Vid behov, upprepa de féregaende operationerna for att @ndra tjockleken pa
skumkuddarna i det bakre omrédet (Fig. 23) och/eller de pé sidorna, véanster och
hoger (Fig. 24) av fodret.

1.5 Montera fodret helt pa hjalmen igen (se tidigare instruktioner).

1.6 Anvand hjédlmen under en rimlig tidsperiod, korrekt fést, och kontrollera att
passformen och komforten &r tillfredsstéllande for ditt huvud och att det inte finns
nagot 6verdrivet tryck eller obehag. Om inte, utfér en ny justering.

A OBSERVERA

Efter att ha utfort justeringen av fodrets position, anvénd och féast hjalmen for att
kontrollera korrekt justering av hakremmen (se specifikt kort), korrekt placering av
hjalmen pa& huvudet i kérldge och borttagning (se tidigare instruktioner "VAL OCH
KONTROLL AV HJALMEN”).

EYEWEAR ADAPTIVE
1. OPPNING AV PLATS FOR GLASOGON

1.1 Tabort den vénstra kindkudden fran hjalmen (se tidigare instruktioner).

1.2 Dra ut de inre skumkuddarna fran kindkuddarna (se tidigare instruktioner).

1.3 Lossa den 6vre delen av den férstansade inre kudden (Fig. 25), och placera sedan
den aterstdende delen av kudden korrekt i kindkudden. Det rekommenderas att
spara den borttagna delen av kudden fér eventuell senare anvéndning.

4 Montera de inre skumkuddarna i kindkuddarna (se tidigare instruktioner).

5 Montera den kompletta kindkudden i hjalmen igen (se tidigare instruktioner).

.6 Upprepa samma operationer med kudden pa den hogra kindkudden.

S

TANGNING AV PLATS FOR GLASOGON

2.

2.1 Ta bort den vanstra kindkudden fran hjalmen (se tidigare instruktioner).

2.2 Dra ut de inre skumkuddarna fran kindkuddarna (se tidigare instruktioner).

2.3 Satt in den del av kudden som tidigare togs bort, korrekt i tygverdraget pa
kindkudden (Fig. 25).

2.4 Montera den kompletta kindkudden i hjalmen igen (se tidigare instruktioner).

2.5 Upprepa samma operationer med kudden pa den hogra kindkudden.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)
Nolan Emergency Release System (NERS) gér det mdjligt fér rdddningspersonal att
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ta bort kindkuddarna fran hjalmen medan den bars pa motorcyklistens huvud. For att
ta bort den vanstra kindkudden fran hjalmen, lossa hakremmen och dra sedan i det
roda bandet som &r placerat i det framre omradet av sjalva kudden, som visas i Fig.
26. Forst kommer sékerhetsskenan pa baksidan av kindkudden att lossna, och sedan,
genom att fortsatta dra i det réda bandet, kommer kudden att lossna fran polystyrenen
och gradvis rotera mot utsidan av hjalmen, vilket frigor det laterala omradet. Upprepa
samma operation p& hdger sida av hjalmen, som sedan lattare kan tas bort fran
motorcyklistens huvud.

A OBSERVERA
Dra aldrig i de réda banden pa Nolan Emergency Release System (NERS) under
kérning.

- Kontrollera alltid att kindkuddarna &r korrekt monterade. Efter att ha anvént Nolan
Emergency Release System (NERS) kontrollera att kindkuddarna inte &r skadade
och montera dem pa nytt enligt tidigare instruktioner.

- Efter att ha lossat kindkuddarna med NERS-systemet, kommer de roda framre
knapparna "A” som normalt &r placerade pa baksidan av kindkuddarna att lossna
frén dessa och forbli fasta vid kindkuddarna i polystyren. Se till att lossa dem frén
de sistndmnda och placera dem korrekt genom att fasta dem i det réda spéret ”C”
pa baksidan av kudden (Fig. 17).

- Anvand inte Nolan Emergency Release System (NERS) for vanliga underhalls- och
rengdringsoperationer av kindkuddarna.

- Tainte bort klisterméarkena i Fig. 27 fran hjaimen: de kan ge anvandbar information
till raddningspersonal.

- Om Nolan Emergency Release System (NERS) har funktionsfel eller skador,
kontakta en auktoriserad Nolangroup-aterforséljare.

- Anvand Nolan Emergency Release System (NERS) for att ge hjalp endast om
du har bevisad kompetens och I&mplighet i &mnet. Vid tveksamhet, ring 1amplig
raddningspersonal.

BULLERREDUCERARE (NOISE REDUCER)
| de laterala omradena for Gronen &r det placerat avtagbara kuddar som kallas
"bullerreducerare” (Noise Reducer).

1. DEMONTERING AV BULLERREDUCERAREN

For att ta bort bullerreducerarna fran kindkuddarna, dra dem latt mot hjalmens insida for
att ta bort de tre flikarna fran sparen i 6verdraget pa de inre kindkuddarna i polystyren
(Fig. 28).

2. MONTERING AV BULLERREDUCERAREN

For att placera bullerreducerarna pa nytt, demontera kindkuddarna (se tidigare
instruktioner) och satt in de tre flikarna i de relativa sparen i 6verdraget pa de inre
kindkuddarna i polystyren (Fig. 28). Montera sedan kindkuddarna sjalva.

A OBSERVERA
De avtagbara kuddarna "Noise Reducer” till hdger och véanster ar olika fran varandra
och &r markta pé baksidan med respektive "R-DX” (hdger) och ”"L-SX” (vanster).
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VINDAVVISARE (WIND PROTECTOR) OCH ANDNINGSAVVISARE (BREATH DEFLECTOR)

(Tillgénglig som standard eller som tillbehér/reservdel)

Dessa tillboehdr gér det mojligt att forbattra hjalmens prestanda under speciella
anvandningsférhallanden. Vindavvisaren (Wind Protector) minskar obehagliga
luftintrdng under hakan. Se Fig. 29 for montering och demontering. Andningsavvisaren
(Breath Deflector) férhindrar kondensbildning pa visiret genom att avleda luftflodet
nedéat. Den &r fast med fem elastiska fasten som maste séattas in i de relativa spéren i
den framre diffusorn. Se Fig. 30 fér montering och demontering.

VENTILATIONSSYSTEM
Hjalmens ventilationssystem bestér av:

Nedre ventilation:

Mojliggdr ventilation i munhdjd och leder luften direkt till visiret for att begransa imma.
Se Fig. 31 fér 6ppning och stangning.

Ovre ventilation:

Ger diffus ventilation i det 6vre huvudomradet dven vid 1ag hastighet. Se Fig. 32 for
6ppning och stangning.

Bakre ventilation:

Ar integrerad i en bakre spoiler och gér det mdjligt att eliminera varm och unken luft,
vilket sakerstéller optimal komfort inuti hjalmen (Fig. 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Tillgénglig beroende péa produktversion)

Vissa versioner av din hjalm kan vara utrustade med ett LED-belysningssystem (Light
Emitting Diodes) med ljuskallor integrerade inuti luftintagen i ventilationssystemet. Ljuset
i de nedre (Fig. 31) och 6vre (Fig. 32) ventilationsintagen &r vitt medan det i det bakre
ventilationsintaget (Fig. 33) ar rott. For instruktioner om hur IESS-belysningssystemet
fungerar, se de separata instruktioner som medféljer i den specifika manualen.

A OBSERVERA

- Kontrollera att anvandningen av IESS-belysningssystemet (Integrated Emergency
Stop Signal) inte strider mot géllande lagstiftning i det land du reser i.

- Omdin hjalm &r godkand enligt ECE/ONU-férordning nr 22, har den ocksa testats
och godkants med IESS-belysningssystemet installerat i hjalmen.

FORBEREDELSE FOR N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS

(Tillgénglig beroende péa produktversion)

- Din hjalm &r forberedd for att utrustas med N-Com kommunikationssystem. Om
din hjalm &r godkand enligt ECE/ONU-férordning nr 22, har den ocksa testats och
godkants med N-Com-systemet installerat. Installation av ett annat system &n
N-Com aventyrar hjdlmens 6verensstimmelse med bestdmmelserna.
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- Under installationen av kommunikationssystemet (se de specifika instruktionerna
i N-Com-kitet) kommer det att vara nédvandigt att ta bort skumfylinadsmaterialet
fran hjalmen som finns i kindkuddarna i polystyren vid platserna fér N-Com-
hérlurarna. De ovanndmnda fyllnadsmaterialen ska endast tas bort om hjalmen
anvands med ett kompatibelt N-Com-system installerat.

QUIN ESSENTIAL-SENSOR

(Tillgénglig beroende péa produktversion)

Vissa versioner av din hjalm kan vara utrustade med Quin-sensorn, en elektronisk
enhet med en multisensorchip som &r helt integrerad i produkten och placerad under
fodringen pa den hogra kindkudden (Fig. 34). For instruktioner om hur Quin-systemet
fungerar, se de separata instruktioner som medféljer i den specifika manualen. Om
din hjaim &r godkéand enligt ECE/ONU-férordning nr 22, har den ocksa testats och
godkants med Quin-systemet installerat. Installation av ett annat system &n N-Com
aventyrar hjalmens éverensstdmmelse med bestdammelserna.
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A VAROITUS

- Lue tdma vihkonen ja kaikki muu kyparén mukana toimitettu materiaali ennen kypéarén kayttoa. Niissa
on térkeda tietoa, joka auttaa sinua kayttdmaan kypéraa parhaalla mahdollisella tavalla hyddyksesi
turvallisesti ja yksinkertaisesti. Séilyta sité tulevaa tarvetta varten.

- Naiden ohjeiden noudattamatta jattdminen saattaa heikentad kyparén antamaa suojaa ja siten altis-
taa sinut loukkaantumiselle.

- VAlta ndin ollen kayttoja ja kaytantojd, jotka voivat vaarantaa tai vahentdé kyparén antamaa suojaa.

KYPARAN VALINTA JA TARKASTUS

A VAROITUS
Jos haluat hyédyntaa kypéaran tarjoamaa suojaa, valitse oikea koko padhasi, séada kiinnitys-
jarjestelma oikein ja tarkista istuvuus.

1 KOKO:

1.1 Oikean koon I6ytédmiseksi, kokeile eri kokoisia kyparid ja valitse se, joka mukautuu parhaiten paasi
muotoon ja joka pysyy tukevasti paikallaan oikein kiinnitettyna ja takaa samanaikaisesti hyvan muka-
vuuden.

1.2 Liian suuri kypéra voi valua niin alas, etta se peittéa silmét, tai pydria sivusuunnassa ajon aikana.

1.3 Pid& kypéaréa padssé muutaman minuutin ajan ja varmista, ettei se purista mistdan: muuten se saat-
taa ajan mittaan aiheuttaa paansarkya tai kipeytymista.

2 KIINNITYSJARJESTELMA

3.1 Kiinnitysjérjestelman (hihnan) pituus on vakio: tarkasta ennen hihnan kayttéa (ks. vastaavat ohjeet),
etté se on esisaddetty oikein.

3.2 Varmista aina, etta hihna on kiinnitetty hyvin ja etté se on niin tiukalla, etté se pitad kypéran tukevasti
paéssa. Varmista joka tapauksessa aina ennen |ahto4, ettd hihna on hyvin ja tiukasti leuan alla, mah-
dollisimman takana ja 1&helld kaulaa, olematta kuitenkaan epdmukava.

3.3 Jotta hihnan kireys olisi sop|va se ei saa estéa sinua hengittdmasté ja nielemasta normaalisti, mutta
kuitenkin niin, ettei hihnan ja kaulan véliin j&& sormen mentévéa rakoa.

A VAROITUS
Hihnassa mahdollisesti olevan napin tarkoituksena on ainoastaan estéa hihnan paan liehumis-
ta vapaasti sen jéalkeen, kun hihna on asianmukaisesti kiinnitetty.

3 RIISUMINEN

3.1 Pane kypara paahan ja kiinnita hihna hyvin, yrita sitten vetaa kypéra paéstasi kuvassa esitetyllé ta-
valla (Kuva A). Onnettomuustilanteessa vaikuttavat ja eri suunnista tulevat voimat nimittain saattavat
aiheuttaa kyparén pydrimista tai jopa sen lahtemista paast, jos sité ei ole kiinnitetty oikein.

3.2 Kypéra ei saa pyorid paassa, likkua vapaasti eri suuntiin eikd paasté irtoamaan. Jos niin tapahtuu,
sdada hihnan pituutta tai vaihda kypéran kokoa. Toista koe uudelleen.

KYPARAN KAYTTO
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Kypara on suunniteltu moottoripydra- ja mopokayttodn; sita ei saa néin ollen kéyttda muissa kaytdis-
sa (tai tehtavissa tai tarkoituksissa), silla se ei takaa kyseisessa tapauksessa samaa suojausta.
Onnettomuuden sattuessa kypara on suojavaruste, joka ehkaisee paahan kohdistuvien vammojen
syntymisen. Mikaan kypara ei kuitenkaan voi taata taydellistd suojausta. Kyparan tehtavana on va-
hentdd onnettomuuden vaaraa tai loukkaantumisen vakavuutta onnettomuuden syntyessé, mutta
joidenkin iskujen laajuus ja iskua koskevat erilaiset dynamiikat voivat ylittda mink& tahansa kypéran
antaman suojauksen. Aja néin ollen aina varovaisesti.
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Pida kyparési aina moottoripyoralla ajaessasi hyvin kiinnitettyn, jotta se suojaa sinua par-
haalla mahdollisella tavalla.

Ala koskaan pida huiveja kyparan kiinnitysjérjestelman alla tai paahineita kyparan alla.
Kypéré saattaa vaimentaa likenteen &antéa. Varmista silti joka tapauksessa, etta kuulet hyvin
tarpeelliset &énet, kuten aanimerkit ja halytysajoneuvojen sireenit.

Pida kyparé aina kaukana lamménlahteista, esimerkiksi pakoputkesta, my0s tavaratilassa tai
julkisen kulkuvélineen matkustamossa.

Kyparaa ei saa muuttaa ja/tai peukaloida (edes osittain) mistaén syysta: kaikki muutokset ja/tai muutos-
ty6t vaarantavat kypérén turvallisuusvaatimukset ja heikentévat sen suojauskykya. Néiden vuoksi kypéra
ei enda tayta tyyppihyvéksyntanormeja, jolloin se on kéyttokelvoton, ja takuu raukeaa.

Valta kyparan joutumista kosketuksiin bensiinin ja muiden liuottimien kanssa; ala levitd kyparaan
limoja ja maaleja.

Kyparéan tulleet vauriot, joita voi aiheutua myds silloin, jos kyparé vahingossa putoaa, eivat aina ole
silmin n&htévissa. Jos kypéraén on kohdistunut kova isku, se on aina vaihdettava. Kéasittele kypéraa
aina huolella estadksesi sen vaurioitumista tai suojaavan vaikutuksen vahenemista.

Jos kypérassa mahdollisesti oleva visiiri ja/tai aurinkosuoja on vaurioitunut ja/tai siind on nakyvyytta
heikentévia naarmuja, on todennakdista, etté niiden suojakasittely on heikentynyt, ja ne on siksi vaih-
dettava.

Kyparéassa mahdollisesti olevaa visiirid ja/tai aurinkosuojaa voidaan kéyttaa vain siind kyparamallissa,
johon ne on suunniteltu.

Kéayta ainoastaan juuri sinun kypéramalliisi soveltuvia alkuperdisid lisévarusteita ja/tai varaosia.

Jos olet epavarma siitd, onko kypéra tdysin ehja ja/tai turvallinen, &l kayta sitd, vaan ota yhteytta
valtuutettuun jélleenmyyjaan kyparén tarkastamista varten.

KYPARAN HUOLTO JA PUHDISTUS
A VAROITUS

Muutamat tavalliset aineet voivat vahingoittaa kypéraé ja visiiria vakavasti ilman, etté vaurio on silmin
havaittavissa. Kayta huolto- ja puhdistustoimenpiteissa haaleaa vetté ja mietoa saippuaa: kuivata
huoneenlammdssa auringolta ja/tai [ammonlahteilta suojattuna.

Ala koskaan kéyta bensiinid, laimennusainetta, bentseenis, liuottimia tai muita kemiallisia aineita,
maaleja ja limoja huolto- ja puhdistustoimenpiteisiin, silld ne voivat vahingoittaa kypéréé ja sen osia
peruuttamattomasti, muuttaa sen optisia ominaisuuksia, heikentda sen mekaanisia ominaisuuksia ja
heikentéa visiirin ja/tai kyparéssa mahdollisesti olevan aurinkovoiteen suojakasittelya.

N A N
W ab 9F

TURVALLISUUS JA KAYTTOMAARAYKSET 157



X-904

VISIIRI (XFR-04)
1. IRROTTAMINEN

1.1 Avaa visiiri kaantamalla sitd yloéspéin, kunnes Vvisiirin vapautuspainikkeet
sivumekanismien kohdalla tulevat nakyviin (kuva 1).

1.2 Paina samanaikaisesti molempia visiirimekanismien sivuja vapautuspainikkeiden
kohdalta (kuva 2).

1.3 Kun pidét painetta yllda molempien sivujen painikkeissa, kdanna visiiria ylospain,
kunnes sen sisdiset kiinnikkeet vapautuvat sivumekanismien vastaavista paikoista
ja irrota visiiri kyparasta pitamalla sitd muilla sormilla (kuva 3).

2. ASENTAMINEN

2.1 Aseta visiiri auki-asentoon sivumekanismien paalle niin, ettd sen kiinnikkeet "A”
voidaan tydntaa sivumekanismien vastaaviin paikkoihin ”B” (kuva 4).

2.2 Paina kevyesti visiirin molempia sivuosia vastaavia sivumekanismeja kohti ja
kadnna sitd samanaikaisesti alaspain, kunnes sisdiset kiinnikkeet molemmilla
puolilla "napsahtavat” automaattisesti paikoilleen vastaaviin sivumekanismeihin
(kuva 3).

2.3 Sulje visiiri kokonaan.

A VAROITUS

- Varmista, ettd mekanismit toimivat oikein. Avaa ja sulje visiiri varmistaen, etta
mekanismit pitdvat sen paikoillaan kunnes se on tdysin auki ja kiinni. Toista
tarvittaessa yllé olevat toimenpiteet.

- Ala kayta kypéaraa, ennen kuin visiiri on asennettu oikein.

- Ald koskaan irrota sivumekanismeja kuoresta.

- Jos sivumekanismeissa on toimintahairi6ita tai vaurioita, ota yhteytta valtuutettuun
Nolangroup-jélleenmyyjaan.

VAHIMMAISASENTO HUURTEENESTOTOIMINNOLLA

Visiiri on mahdollista avata hieman, eli ilman etta se lukittuu mekanismin ensimmaiseen
koloon. Téss& asennossa visiirin siséinen keskihammas lepaé kyparéan leukasuojan
erityisessa paikassa, mikd mahdollistaa visiirin pitdmisen minimaalisen auki-asennossa
ilmanvaihdon parantamiseksi ja huurtumisen estédmiseksi erityisesti alhaisissa
nopeuksissa tai lyhyissa pysahdyksissa.

PINLOCK® (XFR-04)
(Saatavilla vakiona tai lisdvarusteena/varaosa)

1. ASENTAMINEN

1.1 lIrrota visiiri (katso edelliset ohjeet).

1.2 Varmista, ettd visiirin sisdpinta on puhdas ja tarkista, ettd tappien ulkoiset
saatévivut ovat sisédénpain (kuva 5).

1.3 Aseta PINLOCK®-sisélinssi visiirin paalle. PINLOCK®-sisalinssin silikoniprofiilin on
oltava kosketuksessa visiirin sisdpinnan kanssa.

1.4 Tyonna PINLOCK®-sisdlinssin toinen puoli toiseen visiirin tappiin ja pida se
paikallaan (kuva 6).
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1.5 Levenna visiiria ja kiinnitd PINLOCK®-sisélinssin toinen puoli toiseen tappiin (kuva 7).
1.6 Vapauta visiiri.
1.7 Poista suojakalvo PINLOCK®-sisélinssista ja tarkista, etté koko linssin silikoniprofiili

tarttuu tiukasti visiiriin.

1.8 Asenna visiiri takaisin kyparéaan (katso edelliset ohjeet).

2

. KIRISTYKSEN TARKISTAMINEN JA SAATAMINEN

Tarkista, ettd PINLOCK®-sisélinssi on asennettu oikein avaamalla ja sulkemalla
visiiri ja varmistamalla, ettei niiden valilla ole suhteellista liiketta.

Jos PINLOCK®-sisélinssi ei ole tiukasti kiinni visiirissa, sadda molempia ulkoisia
sdatdvipuja samanaikaisesti kaantamalla niitd vahitellen ylospéin lisdamatta
liiallista voimaa, jotta kiristys lisdédntyy (kuva 5). Suurin kiristys saavutetaan, kun
tappien ulkoiset sdatévivut ovat ulospain.

VAROITUS

Pdélyn esiintyminen kahden visiirin vélisséd voi aiheuttaa naarmuja molemmille
pinnoille.

Naarmuuntuneet visiirit ja PINLOCK®-sisélinssit voivat heikentda nakyvyytta ja ne
on vaihdettava.

Tarkista sdanndllisesti PINLOCK®-sisalinssin kiristys, jotta se ei liiku ja aiheuta
naarmuja molemmille pinnoille.

Jos kayton aikana kyparén visiiri huurtuu ja/tai visiirin ja linssin vélisille alueille
muodostuu kondenssia, tarkista PINLOCK®-sisélinssin oikea asennus ja kiristys.
PINLOCK®-sisdlinssin liiallinen ja ennenaikainen kiristys voi aiheuttaa sen liiallisen
tarttumisen visiirin pintaan ja/tai sen pysyvdn muodonmuutoksen, mikéd estda
mydhempien saatéjen oikean suorittamisen.

Voimakas hikoilu/hengittdminen, kayttd tietyissad ilmasto-olosuhteissa (matalat
lampdtilat ja/tai korkea kosteus ja/tai &killiset 1ampdtilan muutokset ja/tai rankka
sade) ja/tai intensiivinen ja pitkdaikainen kayttd voivat heikentdd PINLOCK®-
sisdlinssin tehokkuutta aiheuttaen huurtumista tai kondenssin muodostumista
siihen. Naissd tilanteissa, kayton jalkeen, jarjestelmadn tehokkuuden
palauttamiseksi, poista PINLOCK®-sisalinssi kyparan Vvisiiristd ja anna sen
kuivua kuivalla, lampimalla ilmalla. Sama menettely on suoritettava kyparélle,
joka on jatettédva kuivumaan, jotta sisélle syntynyt kosteus poistuu yll& kuvattujen
tilanteiden vuoksi.

3. IRROTTAMINEN

3.1 lIrrota visiiri, johon PINLOCK®-sisélinssi on asennettu (katso edelliset ohjeet).
3.2 Levenna visiiria ja irrota PINLOCK®-sisalinssi tapeista (kuva 7).
3.3 Vapauta visiiri.

4. HUOLTO JA PUHDISTUS

Irrota PINLOCK®-sisdlinssi visiiristd. Kayta pehmead, kosteaa liinaa ja puhdista
varovasti nestemadiselld neutraalilla saippualla. Poista kaikki saippuajadmat
juoksevan veden alla.

Anna linssin kuivua ilman hankaamista kuivalla, lampimalla ilmalla.

Linssin ominaisuuksien sailyttdmiseksi ajan myo6té, anna kypéran kuivua kaytén
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jalkeen tuuletetussa ja kuivassa paikassa visiiri auki. Pida se poissa lammonléahteista
ja séilytd pimeéssa paikassa.
- Ala kayta liuottimia tai kemikaaleja.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-16)

- Ainutlaatuinen sisdinen VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) on polykarbonaatista
valettu ja naarmuuntumattomalla / huurtumattomalla pinnoitteella kasitelty
aurinkosuoja, jota on helppo ja mukava kayttéa: laske se vain alas aktivoidaksesi
sen tai nosta se pois nakokentésta. Se on hyddyllinen kaikissa tilanteissa, pitkilla
maaseutureiteilld tai lyhyilld kaupunkimatkoilla.

- Lisaksi kiinnitysjarjestelma mahdollistaa aurinkosuojan irrottamisen ja asentamisen
ilman tyo6kaluja tavallisia huolto- ja puhdistustoimenpiteité varten.

1. TOIMINTA

VPS-mekanismi mahdollistaa yksinkertaisella liikkeelld aurinkosuojan aktivoinnin
laskemalla sen alas, kunnes se peittdd osittain visiirin ndkdkentan, mik& aiheuttaa
halutun valonldpaisevyyden vdhenemisen. Milloin tahansa, jalleen yksinkertaisella
liikkeella ja riippumatta visiiristd, VPS voidaan deaktivoida ja nostaa nopeasti takaisin
yl6s, jotta kyparan hyvaksytyn visiirin tarjoamat normaalit nakyvyys- ja suojaolosuhteet
palautuvat.

1.1 Aktivoi VPS kayttamalla liukusaédinta kuvassa 8, kunnes kuulet napsahduksen, joka
vahvistaa VPS:n halutun asennon. VPS:44a voidaan sa&taa useisiin véliasentoihin,
jotta kayttajélle taataan paras mahdollinen mukavuus kayttdolosuhteista riippuen.

1.2 Deaktivoi VPS painamalla palautuspainiketta kuvassa 9, kunnes VPS lukittuu ja
palaa automaattisesti pois kdytdsté -asentoon.

2. KAYTTOON LITTYVAT VAROTOIMET

Nykyiset hyvéksymisstandardit (ECE22-06) edellyttavat, etta visiirien
valonldpaisevyyden vahimmaistasot eivat saa olla alle 80 %; hyvaksytyille aurinkosuojille
vahimmaislapaisevyys ei saa olla alle 20 %. Standardi itsess&dan sallii myds visiirin ja
aurinkosuojan samanaikaisen kdytén, molemmat ovat vakiovarusteita.

A VAROITUS
Suosittelemme kayttdmaan VPS:a4 vain ja ainoastaan yhdessa hyvaksytyn vakio-
visiirin kanssa, eli valonldpaisevyydelld, joka on yli 80 %.

- VPS ei korvaa visiirin tarjoamaa suojaa.

- VPS voidaan aktivoida vain péivalld ja erityisissé sé@a- ja ymparistdolosuhteissa,
joissa on erityistd valoa, esimerkiksi voimakkaan auringonvalon aiheuttaman
suuren kirkkauden vuoksi.

- VPS on deaktivoitava yoll& ja/tai heikossa ndkyvyydessa.

- Jos kéytossa on aurinkolaseja ja/tai fotokromaattisia linsseja, VPS on deaktivoitava.

- Tarkista aina, ettd VPS:n asento on sopiva eri séé- ja ymparistdolosuhteisiin ja/tai
yll& esitettyihin kayttésuosituksiin.

- VPS on aktivoitava/deaktivoitava yksinomaan vastaavalla liukusaatimella; &la
deaktivoi VPS:44 manipuloimalla sita suoraan.

- Varmista, ettd VPS on puhdas ja toimii oikein, jotta VPS:n aktivointi ei aiheuta
naarmuja ja/tai epanormaalia kulumista siihen.
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- Katso VPS:n ja visiirin huolto- ja puhdistustoimenpiteet kyparén kayttdohjeen
asianomaisesta osasta.

- VPS:n naarmuuntumaton / huurtumaton kasittely vahentdd merkittavasti
huurtumisongelmaa. Erityisen kriittisten s&&- ja/tai ymparistdolosuhteiden jatkuminen voi
kuitenkin aiheuttaa huurtumisen ja/tai kondenssin muodostumisen VPS:lle, mikd johtaa
nékyvyyden ja/tai kuvien terdvyyden heikkenemiseen: Talldin VPS on deaktivoitava.

- Sateen sattuessa vesipisaroiden suora kosketus naarmuuntumatonta /
huurtumatonta VPS:4a vasten aiheuttaa kuvien teravyyden nopean vahenemisen,
mika johtaa heikkoon nakyvyyteen: Talldin VPS on deaktivoitava.

- VPS:n erityinen huurtumaton késittely on yleisesti herkka korkeille [&mpétiloille
tai l&mmonlahteille. Talldin voi tapahtua muiden materiaalien kanssa
kosketuksesta johtuvaa kontaminaatiota, joka voidaan havaita halojen tai tahrojen
muodostumisena. On suositeltavaa tallaisissa tilanteissa (esim. takaluukussa
erittdin kuumina paivind), varmistaa, ettd VPS ei ja& kosketuksiin muiden
materiaalien kanssa.

3. IRROTTAMINEN

3.1 Avaa kypéran visiiri kokonaan ja laske VPS kokonaan alas (katso edelliset ohjeet).

3.2 Tartu aurinkosuojan vasemmasta sivuosasta ja veda sitd kyparén ulkopuolelle
(kuva 10).

3.3 Toista sama toimenpide kypéran oikealla puolella.

4. ASENTAMINEN

4.1 Avaa kyparan visiiri kokonaan ja kaytd sivuliukusaadintd, kunnes se on
paateasennossa (katso edelliset ohjeet) (kuva 8).

4.2 Tarkista, ettd oikeanpuoleinen sivujohde on alhaalla (kuva 11). Tyénné& aurinkosuojan
oikea paa ohjaimeen, kunnes se on téysin kiinnittynyt kuoren koloon.

4.3 Tyénna aurinkosuojan vasen p&a vasempaan sivujohteeseen, kunnes se on
kiinnittynyt kuoren koloon (kuva 10).

A VAROITUS

- Tarkista VPS:n oikea toiminta aktivoimalla ja deaktivoimalla se (katso edelliset
ohjeet). Toista ylla olevat toimenpiteet tarvittaessa.

- Jos VPS:n avaus- ja sulkemismekanismeissa on toimintah&irioita tai vaurioita, ota
yhteytté valtuutettuun Nolangroup-jéalleenmyyjééan.

- Ala kayta kyparaa, ennen kuin VPS on asennettu oikein.

- VPS ei korvaa visiirin tarjoamaa suojaa, joten sitd saa kayttda vain silloin, kun
Kyparéan visiiri on laskettu alas.

IRROTETTAVA SISAINEN MUKAVUUSVUORI

Irrotettava mukavuusvuori koostuu:

- Paallysosa

- Poskityynyt (oikea ja vasen)

- Leukahihnan péaalliset

Kaikki osat ovat taysin irrotettavissa ja pestévissa. Poskityynyissé on myds irrotettavat
sisdiset vaahtomuovipehmusteet. Irrota ja/tai asenna mukavuusvuori deaktivoimalla
VPS ja avaamalla visiiri kokonaan (katso edelliset ohjeet).
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1. POSKITYYNYJEN IRROTTAMINEN

1.1 Avaa leukahihna (katso siihen liittyvat ohjeet).

1.2 Veda vasemman poskityynyn etuosaa kyparén sisépuolelle vapauttaaksesi sen
takaosassa olevan etukiinnityspainikkeen (kuva 12).

1.3 Tartu vasemman poskityynyn etuosaan ja kierra sité ylospain vapauttaaksesi sen
takaosassa olevan ylemman kiinnityspainikkeen (kuva 13).

1.4 Veda vasemman poskityynyn takaosaa kyparan sisdpuolelle vapauttaaksesi sen
takaosassa olevan takakiinnityspainikkeen (kuva 14).

1.5 Veda poskityynyn mukavuusvuoren takaosaa kypéaran sisdpuolelle vapauttaaksesi
takakielekkeen takatiivisteessé olevasta paikasta; irrota sitten poskityyny kokonaan
kypérasta (kuva 15).

1.6 Toista samat toimenpiteet kyparén oikealla puolella.

A VAROITUS

- Tarkista, ettd molempien poskityynyjen tyynyn takaosassa oleva punainen
etupainike "A” on pysynyt oikein kiinnitettynd NERS-liukusaatimeen ”"B” kuten
kuvassa 16.

- Jos se on sen sijaan jadnyt kiinni polystyreeniposkipainikkeeseen, varmista, etta
irrotat sen siitd ja asetat sen oikein paikoilleen kiinnittdmalla se tyynyn takana
olevaan punaiseen paikkaan "C”.

- Aldirrota polystyreeniposkipainikkeita kypéran kuoresta.

2. POSKITYYNYJEN SISAISTEN VAAHTOMUOVIPEHMUSTEIDEN IRROTTAMINEN

Sisdisten mukavuusvuorien osien pesun helpottamiseksi kypérdn poskityynyissd on

sisdiset vaahtomuovipehmusteet, jotka voidaan irrottaa kangaspéallisesta. Irrota ndméa

pehmusteet seuraavasti, kun olet irrottanut poskityynyt kypéarasté (katso edelliset ohjeet).

2.1 Veda varovasti vasemman poskityynyn kangaspédllisestd sen sisdinen
vaahtomuovipehmuste (kuva 17).

2.2 Toista samat toimenpiteet oikean poskityynyn pehmusteella.

A VAROITUS

Kun siséiset vaahtomuovipehmusteet on irrotettu poskityynyistd, varmista, ettd punainen
etuautomaattinen painike "A”, ylempi "D”, takaosa "E” ja NERS-turvaliukusaadin "B”
ovat oikein kiinni itse poskityynyjen kangaspéaéllisen takakehyksessa (kuva 16); jos néin
ei ole, aseta ne oikein paikoilleen.

3. LEUKAHIHNAN PAALLISTEN IRROTTAMINEN

Irrota leukahihnan paédlliset hihnasta seuraavasti, kun olet irrottanut poskityynyt

kyparéasta (katso edelliset ohjeet).

3.1 Vedad vasenta leukahihnan paallistd painikkeen kohdalta irrottaaksesi sen
leukahihnasta ja veda se sitten pois (kuva 18A).

3.2 Toista samat toimenpiteet oikean leukahihnan péaallisen kanssa.

4. PAALLYKSEN IRROTTAMINEN

4.1 Vapauta paéllyksen vasen takakieleke kuoren takareunasta vetamalla
mukavuusvuorausta hieman sisddnpain (kuva 19). Toista sitten toimenpide myds
oikealla takakielekkeella.
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4.2 Vedd mukavuusvuorauksen takaosaa kypéardn sisdpuolelle vapauttaaksesi sen
takaosassa olevat kaksi sivupainiketta vastaavista paikoista, jotka ovat kiinni
sisdisessa polystyreenikuoressa (kuva 20).

4.3 Tartu paallyksen vasempaan etuosaan ja veda sita yldspéin irrottaaksesi paallyksen
vastaavan kielekkeen sisdiseen polystyreenikuoreen kiinnitetysta tuesta (kuva 21).
Toista sitten toimenpide my&s keski- ja oikealla etukielekkeella.

4.4 Irrota mukavuusvuori kokonaan kyparéasta.

5. PAALLYKSEN ASENTAMINEN

5.1 Aseta péaallys oikein kypéaran sisélle ja varmista, ettd se asettuu hyvin pohjalle.

5.2 Tyénna péaallyksen vasen etukieleke sisdiseen polystyreenikuoreen kiinnitetyn
tuen vastaavaan koloon ja paina sité alaspain, kunnes se on taysin kiinni (kuva
21). Toista sitten toimenpide vasemmalla ja oikealla kielekkeelld, varmistaen, etta
padllyksen sivupaat ovat ulkoisten sivukehysten ja sisdisen polystyreenikuoren
vélissa.

Huomautus: Tarkista paillyksen etuosan oikea asennus nostamalla ja
laskemalla VPS:43a, jonka liikkeen on oltava vapaa. Jos niin ei ole, toista
toimenpiteet 4.3 ja 5.2.

5.3 Kiinnitd kaksi sivupainiketta, jotka ovat mukavuusvuorauksen takaosassa,
vastaaviin paikkoihin, jotka ovat kiinni sisdisessa polystyreenikuoressa olevassa
takatuessa (kuva 20).

5.4 Tyénna padllyksen takaosa oikealla ja vasemmalla puolella olevat kielekkeet
kuoren reunan vastaaviin paikkoihin (kuva 19). Paina kielekkeitd, kunnes ne ovat
taysin kiinni tuessa.

6. LEUKAHIHNAN PAALLISTEN ASENTAMINEN

Leukahihnan péaélliset oikealla ja vasemmalla puolella ovat erilaisia (kuva 18B).

6.1 Kun olet tunnistanut vasemman leukahihnan péallisen, tyénna leukahihnan lukko
sen sisddn vapaasta paastd, jossa on automaattinen painike, kunnes se tulee
kokonaan ulos keskiaukosta. Paina padllisen vapaa p&a leukahihnan paélle
painikkeen kohdalta ja kiinnité se itse hihnaan (kuva 18A).

6.2 Toista samat toimenpiteet oikean leukahihnan paallisen kanssa.

6.3 Varmista péaallisten kiinnitys vetdamalla niitéd hieman kypéaran sisépuolelle.

6.4 Jos lukko on D-renkaat-tyyppi3, tarkista, ettd ainoastaan vasemmassa paallisessa
oleva lepatusta estdva automaattinen painike on sijoitettu oikein kahden ”D”-
renkaan ulkopuolelle (kuva 18B).

7. POSKITYYNYJEN SISAISTEN VAAHTOMUOVIPEHMUSTEIDEN ASENTAMINEN

7.1 Aseta varovasti vasemman poskityynyn kangaspéallisen sisddn sen sisdinen
vaahtomuovipehmuste (kuva 17). Silitd pehmuste huolellisesti ja tarkista, ettei
poskityynyn kangaspaéllisessa ole ryppyja.

7.2 Toista samat toimenpiteet oikean poskityynyn pehmusteella.

8. POSKITYYNYJEN ASENTAMINEN

Huomautus: Ota vasen poskityyny ja varmista, ettd punainen etuautomaattinen
painike "A”, ylempi "D”, takaosa "E” ja NERS-turvaliukusdadin ”"B” ovat oikein kiinni
itse poskityynyn kangaspééllisen takakehyksessd (kuva 16); tarkista myds, ettd
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NERS-liukuséadin "B” on sijoitettu yléspain, kiinnitysasentoon, ja sen p&a ulottuu itse

poskityynyn aériviivan yli. Jos néin ei ole, aseta ne oikein paikoilleen.

8.1 Tyénna poskityynyn mukavuusvuoren takakieleke takatiivisteen ja sisdisen
polystyreenikuoren véliseen rakoon (kuva 15).

8.2 Tyonna leukahihna poskityynyn vastaavaan aukkoon ja paina sen takaosassa
olevaa takakiinnityspainiketta kiinnittddksesi sen polystyreeniposkipainikkeen
vastaavaan paikkaan (kuva 14).

8.3 Paina vasenta poskityynyd polystyreeniposkipainiketta vasten ja k&anna sité
samanaikaisesti sisddnpain kiinnittadksesi sen takaosassa olevan etukoukun (kuva
13).

8.4 Paina molempia kiinnityspainikkeita, etu- ja yldosaa, kiinnittddksesi ne
polystyreeniposkipainikkeen vastaaviin paikkoihin.

8.5 Tarkista painikkeiden ja koukun oikea kiinnitys vetdmalla poskityynya hieman kypéaran
sisépuolelle ja varmistaen, ettéd se pysyy kiinni polystyreeniposkipainikkeessa.

8.6 Toista samat toimenpiteet oikean poskityynyn pehmusteella.

A VAROITUS

- Jos kyparédssdsi on D-renkaat-pidatysjérjestelma, sulije se liitteend olevan
D-renkaat-ohjekortin mukaisesti.

- lrrota siséinen mukavuusvuori vain silloin, kun se on tarpeen puhdistaa tai pesta.

- Ala koskaan kéayta kyparaa, ennen kuin sen sisdinen mukavuusvuori on taysin ja
oikein asennettu kaikilta osin.

- Pese varovasti késin ja kayté vain neutraalia saippuaa ja vetta enintéén 30 °C:ssa.

- Huuhtele kylmalla vedelld ja kuivaa huoneenlammdssé poissa auringosta.

- Sisdistd mukavuusvuorta ei saa koskaan pesta pesukoneessa.

- Sisdinen polystyreeni on helposti muotoutuvaa materiaalia, jonka tarkoituksena on
vaimentaa iskuja muuttumalla tai osittain tuhoutumalla.

- Ald muokkaa tai muuta siséisia polystyreeniosia milldan tavalla.

- Puhdista sisdiset polystyreeniosat yksinomaan kostealla liinalla ja anna niiden
sitten kuivua huoneenldmmd&ssé poissa auringosta.

- Ald koskaan kayta tyokaluja tai vélineitd ylld mainittujen toimenpiteiden
suorittamiseen.

LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)

Moottoripyordilijdiden paiden erilainen anatominen muoto vaatii joskus péaallyksen
mukavuusvuoren mukauttamista itse padhan. LINER ADJUSTABLE FITTING (LAF)
-jarjestelman ansiosta on mahdollista saatda péaéllyksen pehmusteita, mikd mahdollistaa
kypérén istuvuuden muuttamisen samalla kypdran koolla verrattuna vakiovarusteena
toimitettuun istuvuuteen, mukauttamalla sen yksildlliseen pé&n muotoon ja erilaisiin tarpeisiin.
Taméan vuoksi paallyksen kangaspaillisessd on nelja eri aluetta, joissa on irrotettavat
sisdiset vaahtomuovipehmusteet, vastaavasti yla-, taka- ja sivuosat, oikea ja vasen. Néiden
pehmusteiden vakiopaksuutta (8 mm) voidaan lisata tai véhentda kayttamalla valinnaisia,
eripaksuisia pehmusteita, jotka ovat saatavilla vakiona tai lisdvarusteena/varaosa.

1. PAALLYKSEN ASENNON SAATAMINEN

Istuvuuden saatamiseksi toimi seuraavasti, kun olet irrottanut paallyksen kyparasta
(katso edelliset ohjeet).
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1.1 Muuta péaallyksen ulkopuolella olevan ylemman elastisen paallisen muotoa ja veda
varovasti pois sen sisdinen, vakiopaksuinen vaahtomuovipehmuste (kuva 22).

1.2 Valmistele sisdinen vaahtomuovipehmuste vaihtoehtoisella paksuudella (katso
alla oleva taulukko) lisétaksesi tai vdhentddksesi paksuutta, mikd muuttaa paan
kohdennettua painetta ja siten kypérén istuvuutta.

PAKSUUS ISTUVUUS
5 mm (valinnainen) Loysa
8 mm Vakio
8 mm + 5 mm (valinnainen) Tiukka

1.3 Tyénna sisdinen vaahtomuovipehmuste péallyksen sisdédn muuttamalla sen
ylemman elastisen péaéllisen muotoa. Silitd pehmuste huolellisesti ja tarkista, ettei
paallyksen sisdisessa kangaspéallisessa ole ryppyja.

1.4 Toista tarvittaessa edelliset toimenpiteet muuttaaksesi vaahtomuovipehmusteiden

paksuutta takaosassa (kuva 23) ja/tai paéllyksen sivuilla, vasemmalla ja oikealla

(kuva 24).

5 Asenna paallys takaisin kyparaan kokonaan (katso edelliset ohjeet).

.6 Pida kyparda paassasi kohtuullisen ajan, oikein kiinnitettynd, ja varmista, etta

asento ja koettu mukavuus ovat tyydyttavat paéllesi ja ettei ole liiallista painetta tai
epamukavuutta. Jos néin ei ole, suorita uusi saato.

A VAROITUS

Kun olet saatanyt paéllyksen asentoa, pida ja kiinnité kypara tarkistaaksesi leukahihnan
oikean s&adon (katso erityiskortti), kypéran oikean asennon paéssa ajoasennossa ja
sen irrottamisen (katso edelliset ohjeet "KYPARAN VALINTA JA TARKISTAMINEN”).

EYEWEAR ADAPTIVE
. LASIEN TILAN AVAAMINEN

Irrota vasen poskityyny kyparésta (katso edelliset ohjeet).

Veda ulos poskityynyjen sisdiset vaahtomuovipehmusteet (katso edelliset ohjeet).
Irrota esileikatun sisdisen pehmusteen yldosa (kuva 25), ja aseta sitten jaljelle jaava
osa pehmusteesta oikein poskityynyyn. On suositeltavaa séilyttda irrotettu osa
pehmusteesta mydhempaa kayttéa varten.

1.4 Asenna poskityynyjen sisdiset vaahtomuovipehmusteet (katso edelliset ohjeet).
1.5 Asenna taydellinen poskityyny takaisin kyparaan (katso edelliset ohjeet).

1.6 Toista samat toimenpiteet oikean poskityynyn pehmusteella.

1
1
1
1

W=

2. LASIEN TILAN SULKEMINEN

2.1 Irrota vasen poskityyny kypérasté (katso edelliset ohjeet).

2.2 Veda ulos poskityynyjen sisdiset vaahtomuovipehmusteet (katso edelliset ohjeet).

2.3 Aseta aiemmin irrotettu pehmusteosa oikein poskityynyn kangaspéaéllisen sisdan
(kuva 25).
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2.4 Asenna taydellinen poskityyny takaisin kyparéaén (katso edelliset ohjeet).
2.5 Toista samat toimenpiteet oikean poskityynyn pehmusteella.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Nolan Emergency Release System (NERS) mahdollistaa pelastushenkiloston
irrottamaan poskityynyt kypérastd moottoripyodréilijan p&an ollessa sen sisélla.
Irrottaaksesi vasemman poskityynyn kypéarasta, avaa leukahihna ja vedd sitten
punaisesta nauhasta, joka on sijoitettu itse tyynyn etuosaan, kuten kuvassa 26. Aluksi
poskityynyn takaosassa oleva turvaliukusaédin vapautuu, ja sitten, jatkamalla punaisen
nauhan vetamistd, tyyny irtoaa polystyreenista ja pyorii vahitellen kypéaran ulkopuolelle,
jolloin sivualue vapautuu. Toista sama toimenpide kypéardn oikealla puolella, joka
voidaan sitten helpommin irrottaa moottoripydréilijan paasta.

A VAROITUS
Ald koskaan vedd Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelmén
punaisista nauhoista ajon aikana.

- Tarkista aina poskityynyjen oikea asennus. Kun olet kdyttanyt Nolan Emergency
Release System (NERS) -jarjestelmad, tarkista, ettd poskityynyt eivat ole
vaurioituneet ja asenna ne takaisin edellisten ohjeiden mukaisesti.

- Kun olet irrottanut poskityynyt NERS-jarjestelmalld, punaiset etupainikkeet "A”,
jotka normaalisti ovat poskityynyjen tyynyjen takaosassa, irtoavat néista ja jadvat
kiinni polystyreeniposkipainikkeisiin. Varmista, ettd irrotat ne jalkimmaisista ja
asetat ne oikein paikoilleen kiinnittdmalla ne tyynyn takana olevaan punaiseen
paikkaan "C” (kuva 17).

- Ala kaytad Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelm&a poskityynyjen
normaaliin huoltoon ja puhdistukseen.

- Ald poista kuvassa 27 olevia tarroja kypéarasta: ne voivat antaa hyddyllista tietoa
pelastushenkildstolle.

- Jos Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelméssé on toimintahairiita
tai vaurioita, ota yhteytta valtuutettuun Nolangroup-jalleenmyyjaan.

- Kayté Nolan Emergency Release System (NERS) -jarjestelmaé avun antamiseen
vain, jos sinulla on todistettua osaamista ja soveltuvuutta asiaan. Jos olet
epévarma, soita patevalle pelastushenkildstolle.

MELUNVAHENNIN (NOISE REDUCER)

Korvien sivualueilla on irrotettavat tyynyt, joita kutsutaan "melunvahentimiksi” (Noise
Reducer).

1. MELUNVAHENTIMEN IRROTTAMINEN

Irrottaaksesi melunvahentimet poskityynyistd, vedé niitéd hieman kyparéan sisdpuolelle
irrottaaksesi kolme kielekettd sisdisten polystyreeniposkipainikkeiden paéllisen
paikoista (kuva 28).

2. MELUNVAHENTIMEN ASENTAMINEN

Aseta melunvéhentimet takaisin paikoilleen irrottamalla poskityynyt (katso edelliset
ohjeet) ja tyontdmalla kolme kielekettd siséisten polystyreeniposkipainikkeiden
paallisen vastaaviin paikkoihin (kuva 28). Asenna sitten poskityynyt takaisin.
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A VAROITUS
Irrotettavat tyynyt "Noise Reducer” oikealla ja vasemmalla puolella ovat erilaisia ja ne
on merkitty takana vastaavasti "R-DX” (oikea) ja "L-SX” (vasen).

TUULISUOJA (WIND PROTECTOR) JA HUURTEENESTOSUUNTAIN (BREATH DEFLECTOR)

(Saatavilla vakiona tai lisdvarusteena/varaosa)

Nama lisdvarusteet mahdollistavat kypédrén suorituskyvyn parantamisen tietyissé
kayttdolosuhteissa.  Tuulisuoja  (Wind  Protector) véhentdd epamiellyttdvaa
ilman tunkeutumista leuan alle. Katso kuva 29 asennusta ja irrottamista varten.
Huurteenestosuuntain (Breath Deflector) estdd kondenssin muodostumisen visiiriin
ohjaamalla ilmavirran alaspain. Se on kiinnitetty viidella elastisella kiinnikkeelld, jotka
on tydnnettdva etuhajottimen vastaaviin paikkoihin. Katso kuva 30 asennusta ja
irrottamista varten.

TUULETUSJARJESTELMA
Kypéran tuuletusjarjestelma koostuu:

Alempi tuuletusaukko:

Mahdollistaa iimanvaihdon suun kohdalla ja ohjaa ilman suoraan visiiriin huurtumisen
rajoittamiseksi. Katso kuva 31 avaamista ja sulkemista varten.

Ylempi tuuletusaukko:

Tarjoaa hajanaista ilmanvaihtoa paén yldosaan myds alhaisella nopeudella. Katso kuva
32 avaamista ja sulkemista varten.

Takatuuletusaukko:

On integroitu takaspoileriin ja mahdollistaa 1&mpiman ja kaytetyn ilman poistamisen,
mika takaa optimaalisen mukavuuden kyparan sisalla (kuva 33).

IESS - INTEGRATED EMERGENCY STOP SIGNAL

(Saatavilla tuoteversiosta riippuen)

Jotkut kypérasi versiot voivat olla varustettu LED-valaistusjarjestelmalla (Light Emitting
Diodes), jonka valonldhteet on integroitu tuuletusjérjestelman ilmanottoaukkoihin.
Alemmissa (kuva 31) ja ylemmissa (kuva 32) tuuletusaukoissa olevat valot ovat
valkoisia, kun taas takatuuletusaukossa (kuva 33) olevat valot ovat punaisia. IESS-
valaistusjérjestelman toimintaohjeet |0ytyvat erillisistd ohjeista, jotka toimitetaan
erityisessa késikirjassa.

A VAROITUS
Tarkista, ettd IESS-valaistusjérjestelman (Integrated Emergency Stop Signal)
kaytto ei ole ristiriidassa matkustamasi maan nykyisen lainsdaddannén kanssa.

- Jos kyparéasi on hyvaksytty ECE/ONU-saannon nro 22 mukaisesti, se on testattu ja
hyvaksytty myds IESS-valaistusjérjestelman ollessa asennettuna kyparaan.
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VALMIUS N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS -JARJESTELMIA VARTEN
(Saatavilla tuoteversiosta rijppuen)

Kyparéasi on valmis varustettavaksi N-Com-viestintdjarjestelmélla. Jos kypérasi
on hyvéksytty ECE/ONU-s&anndn nro 22 mukaisesti, se on testattu ja hyvaksytty
my0ds N-Com-jérjestelmén ollessa asennettuna. Muun kuin N-Com-jarjestelmén
asennus vaarantaa kyparan saantéjenmukaisuuden.

Viestintgjarjestelmén asennuksen aikana (katso N-Com-sarjan erityiset
ohjeet) on tarpeen poistaa kypéarastd vaahtomuovitdytteet, jotka ovat
polystyreeniposkipainikkeissa N-Com-kuulokkeiden paikoissa. Edelld mainitut
téytteet on poistettava vain, jos kypardad kéaytetdan yhteensopivan N-Com-
jarjestelmén kanssa.

QUIN ESSENTIAL ~ANTURI

(Saatavilla tuoteversiosta riippuen)

Jotkut kypérési versiot voivat olla varustettu Quin-anturilla, joka on elektroninen laite,
jossa on monianturipiiri, joka on tdysin integroitu tuotteeseen ja sijoitettu oikean
poskityynyn pehmusteen alle (kuva 34). Quin-jarjestelmén toimintaohjeet 16ytyvét
erillisista ohjeista, jotka toimitetaan erityisessa kasikirjassa. Jos kyparési on hyvaksytty
ECE/ONU-s&annén nro 22 mukaisesti, se on testattu ja hyvaksytty myds Quin-
jarjestelman ollessa asennettuna. Muun kuin N-Com-jarjestelman asennus vaarantaa
kyparan saantdéjenmukaisuuden.
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* Questo casco é prodotto in uno stabilimento che rispetta
Pambiente. Al termine del suo utilizzo, si raccomanda di
effettuarne lo smaltimento, seguendo le specifiche normative
di legge vigenti nel luogo o Paese di residenza.

© This helmet is manufactured in a plant respecting the environment.
At the end of its use, it is recommended to dispose of it accord ing to
specific regulations in force over the place or Country of residence.

© Dieser Helm wurde mit gréBtmaéglicher Riicksicht auf die Umwelt
hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie ihn bitte entsprechend den
landes- oder ortsiiblichen Bestimmungen.

* Ce casque est fabriqué dans un t qui resp
Penvironnement. A Ia fin de son utilisation, il est recommandé
de procéder a son élimination, suivant les régles spécifiques en
vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

* Este casco ha sido fabricado en una instalacion industrial que
respeta el medio ambiente. Una vez cumplido su servicio, para
eliminarlo, se recomienda acudir a un centro de recogida selectiva
y actuar segun las normas vigentes en el lugar y pais de residencia.

e Este capacete € produzido numa fabrica que respeita o
ambiente. No final da sua utilizacdo, recomenda-se que seja
eliminado de acordo com regulamentacao especifica em vigor
no local ou Pais de residéncia.

* Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier vervaardigd.
Wanneer de helm niet meer gebruikt wordt dient u deze helm
af te voeren volgens de geldende milieu eisen.

* Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet. Nar den engang skal
bortskaffes, bor det veere i overensstemmelse med miljoreglerne.

o TO KPXVOG XUTO EXEL KKTKOKEVXOTEL OF EPYOOTXOLO TTOU OEPETAL
10 TEPLPAAOV. METX TO TTEPXG THG XPNONG TOU OUVIOTXTXL V&
TO KXTXOTPEWETE OUHPWVX UE TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV
OTO TOTIO Ij XWPK SLXHOVNG OKG.

e Denne hjelmen er produsert i en fabrikk med respekt for miljoet.
P3 slutten av dens bruk, er det anbefalt 4 kaste hjelmen i
henhold til de bestemte regler/forskrifter i omrddet/kommunen
eller landet, hvor du bor.

* Denna hjalm ér tillverkad i en fabrik som vdrnar om miljén. Nar
den slutligen ska kasseras rekommenderar vi att man féljer de
regler och férordningar som géller for respektive land.

e Tamd kypdrd on valmistettu ympdristéd kunnioittavassa
tehtaassa. Kypdrédn tullessa elinkaarensa pddhdn se on
suositeltavaa hévittda paikallisten jatesaddosten mukaisesti.
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